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LỜI NÓI ĐẦU 

Luật Giao thông đường bộ đã được Quốc hội nước Cộng hòa xã hội chủ nghĩa 

Việt Nam khóa XII, kỳ họp thứ 4 thông qua ngày 13-11-2008, có hiệu lực thi hành từ 

ngày 01 07-2009. Luật Giao thông đường bộ năm 2008 bao gồm 8 chương với 89 điều. 

Luật Giao thông đường bộ quy định về quy tắc giao thông đường bộ; kết cấu hạ 

tầng giao thông đường bộ; phương tiện và người tham gia giao thông đường bộ; vận tải 

đường bộ và quản lý nhà nước về giao thông đường bộ. Luật Giao thông đường bộ áp 

dụng đối với tổ chức, cá nhân liên quan đến giao thông đường bộ trên lãnh thổ nước 

Cộng hòa xã hội chủ nghĩa Việt Nam. 

An toàn giao thông hiện nay đang là một trong những vấn đề được toàn xã hội 

quan tâm. Theo thống kê của Ủy ban An toàn giao thông Quốc gia. Hằng năm, số lượng 

người chết và bị thương do tai nạn giao thông gây nên ngày càng gia tăng, thiệt hại đến 

hàng chục tỉ đồng cho Nhà nước và Nhân dân (trong đó có hàng trăm vụ liên quan đến 

học sinh và trẻ em). Cùng với những thông tin về an toàn giao thông thì việc giáo dục 

an toàn giao thông cho các em học sinh THPT là một việc thiết thực và có thể thực hiện 

được. Giáo dục an toàn giao thông cho học sinh THPT là một nội dung giáo dục tuy có 

vẻ đơn giản nhưng lại rất khó vì không chỉ dạy cho học sinh thuộc lòng những điều luật 

quy định mà phải làm cho các em hiểu, nhớ và quan trọng hơn cả là có hành vi đúng khi 

tham gia giao thông!  

Do vậy, việc nâng cao ý thức chấp hành pháp luật an toàn giao thông đường bộ, 

đường sắt, đường thủy nội địa và kỹ năng khi tham gia giao thông vô cùng quan trọng 

cho thế hệ tương lai những kiến thức và ý thức tuân thủ luật giao thông, có cách cư xử 

văn minh khi tham gia giao thông. 

Nhằm trang bị bổ sung kiến thức về Luật Giao thông đường bộ, đường sắt, đường 

thủy nội địa và kỹ năng tham gia giao thông an toàn, đặc biệt là an toàn khi đi bộ, xe 

đạp, xe đạp điện, xe máy điện, xe buýt, ô tô đưa đón học sinh. Công an Thành Phố Đà 

Nẵng tổ chức biên soạn tài liệu tài liệu tập huấn, hướng dẫn công tác tuyên truyền, giáo 

dục kiến thức về luật giao thông đường bộ, đường sắt, đường thủy nội địa. 
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Tài liệu tập trung đi sâu vào những nội dung thiết thực về những kiến thức cơ bản 

về Luật Giao thông đường bộ, đường sắt, đường thủy nội địa; đồng thời tập trung trang 

bị cho các em học sinh Trung học phổ thông những kiến thức, kỹ năng, quy tắc tham gia 

giao thông an toàn. 

Nội dung tài liệu gồm 5 phần: 

PHẦN 1: TỔNG QUAN VỀ TRẬT TỰ, AN TOÀN GIAO THÔNG Ở LỨA 

TUỔI HỌC SINH  

PHẦN 2: KIẾN THỨC VÀ KỸ NĂNG THAM GIA GIAO THÔNG ĐƯỜNG 

BỘ AN TOÀN 

PHẦN 3: KIẾN THỨC VÀ KỸ NĂNG THAM GIA GIAO THÔNG ĐƯỜNG 

SẮT AN TOÀN 

PHẦN 4: KIẾN THỨC VÀ KỸ NĂNG THAM GIA GIAO THÔNG ĐƯỜNG 

THỦY NỘI ĐỊA AN TOÀN 

PHẦN 5: BỘ QUY TẮC “VĂN HÓA GIAO THÔNG” VÀ CÁCH XỬ LÝ KHI 

GẶP TAI NẠN GIAO THÔNG 

Mặc dù đã cố gắng trong quá trình biên soạn nhưng chắc chắn không tránh khỏi 

những thiếu sót. Ban biên soạn rất mong nhận được những ý kiến đóng góp của các cơ 

quan và bạn đọc để tài liệu được hoàn thiện hơn. 

 Bảo đảm an toàn giao thông là mong muốn của tất cả chúng ta - mà trong đó từng 

thành viên trong xã hội đều có trách nhiệm thực hiện. Ban soạn thảo hy vọng cuốn tài 

liệu sẽ có giá trị thiết thực trong việc nâng cao an toàn giao thông, đặc biệt cho các em 

học sinh Trung học phổ thông; để giao thông tại Việt Nam sẽ ngày càng an toàn và bền 

vững. 

 

Trân trọng cảm ơn! 
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PHẦN 1: TỔNG QUAN VỀ TRẬT TỰ, AN TOÀN GIAO 

THÔNG Ở LỨA TUỔI HỌC SINH 

I. NGƯỜI THAM GIA GIAO THÔNG BAO GỒM NHỮNG AI? 

Người tham gia giao thông gồm người điều khiển, người sử dụng phương tiện 

tham gia giao thông đường bộ; người điều khiển, dẫn dắt súc vật; người đi bộ trên đường 

bộ. (Điều 3, Luật Giao thông đường bộ năm 2008) 

Bên cạnh đó, việc sử dụng các phương tiện giao thông đường sắt (tàu hỏa, tàu 

điện), đường thủy nội địa (tàu, đò, phà,..) cũng được liệt kê vào nhóm người tham gia 

giao thông.  

  

 

Giao thông đường bộ 
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Giao thông đường sắt  Giao thông đường thủy nội địa 

II. TAI NẠN GIAO THÔNG LÀ GÌ? 

Tai nạn giao thông là sự va chạm bất ngờ nằm ngoài ý muốn chủ quan của con 

người, xảy ra khi các đối tượng tham gia giao thông hoạt động trên đường giao thông 

công cộng, đường chuyên dụng hoặc ở địa bàn công cộng nhưng do chủ quan vi phạm 

luật lệ giao thông hoặc do gặp phải các tình huống, sự cố đột xuất không kịp phanh, 

tránh, gây ra thiệt hại về tính mạng hoặc thể trạng. 
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Hiện trường và tình huống nguy cơ tiềm ẩn tai nạn giao thông ở học sinh 

III. NGUYÊN NHÂN GÂY RA TAI NẠN GIAI THÔNG Ở LỨA TUỔI HỌC 

SINH 

1. Nguyên nhân khách quan 

- Điều kiện chất lượng đường xá và cơ sở hạ tầng giao thông: Chất lượng đường 

xuống cấp tạo ra nhiều thách thức và nguy hiểm cho người tham gia giao thông. Không 

chỉ vậy, việc thiếu hụt biển báo giao thông cũng gây ra sự nhầm lẫn trong việc điều 

hướng và ưu tiên giao thông. Cụ thể một số trường hợp điều kiện chất lượng đường như 

sau: 

+ Bề mặt đường gồ ghề, có vũng nước, có ổ gà.  

+ Đường trơn, trượt, bị sạt lở.  

+ Bề mặt đường có vật cản (có cát, sỏi, đá, v.v…). - Nắp cống trên lòng đường 

hay trên vỉa hè không được đậy kín.  

+ Đường hẹp có nhiều xe cộ và người tham gia giao thông.  

+ Đường không đủ ánh sáng vào ban đêm, đường bị sương mù che khuất tầm 

nhìn của người điều khiển.  

+ Tại các đoạn đường giao, lối rẽ cây cối hoặc nhà cửa che mất tầm nhìn đi hướng 

khác.  

+ Không có đèn tín hiệu, biển báo tại các ngã ba, ngã tư,...  

+ Đoạn đường dốc lớn, đường quanh co, đoạn đường cong lớn nhưng lại không 

có hoặc thiếu biển cảnh báo, biển chỉ dẫn (không có cọc tiêu, gương cầu lồi, ...).  

+ Những nơi lòng đường rộng nhưng không có dải phân cách, thiếu vạch kẻ 

đường và hệ thống biểu báo chỉ dẫn.   
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Các sự cố trên mặt đường là gây nguy hiểm cho người tham gia giao thông 

- Yếu tố thời tiết: Thời tiết khắc nghiệt như mưa bão, sương mùa,…gây ảnh 

hưởng đến tầm nhìn, tạo ra điều kiện không thuận lợi khi tham gia giao thông. Từ đó 

tăng nguy cơ xảy ra tai nạn, nguy hiểm đến người điều khiển phương tiện và những 

người xung quanh. 

 

Lực lượng CSGT CATP Đà Nẵng đang xử lý sự cố cây ngã chắn ngang đường 
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2. Nguyên nhân chủ quan 

- Do con người thiếu kiến thức và ý thức khi tham gia giao thông: Người lái 

xe, người tham gia giao thông mắc lỗi dẫn đến va chạm: 

- Người lái xe cơ giới không chú ý tập trung điều khiển phương tiện giao thông.  

- Người lái xe cơ giới chạy xe nhanh quá tốc độ giới hạn quy định.  

- Sử dụng điện thoại khi điều khiển phương tiện giao thông.  

- Đeo tai nghe, nghe nhạc to khi đi qua các đoạn đường giao.  

- Đi xe đạp, xe máy chở ba người trở lên.  

- Đi xe đạp, xe máy chở hàng cồng kềnh.  

- Điều khiển xe đạp nhanh, lạng lách, đánh võng.  

- Đi xe đạp dàn hàng hai, hàng ba trên làn đường dành cho xe cơ giới.  

- Chơi đùa, bá bóng dưới lòng đường.  

- Chạy nhảy đùa nghịch trên đường sắt. 

  

Học sinh dàn hàng ba, không đội mũ bảo hiểm, chở quá số người quy định khi 

 tham gia giao thông 

 

Học sinh bốc đầu xe, lạng lách, đánh võng khi lưu thông trên đường 
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Chở quá số người quy định, dàn ngàng ngang khi lưu thông dướng lòng đường 

- Sử dụng các phương tiện không đúng quy định: điều kiện kỹ thuật của xe 

không đảm bảo an toàn, việc tự ý thay đổi kết cấu của xe là việc làm nguy hiểm khi tham 

gia giao thông  

- Phương tiện giao thông không đảm bảo an toàn như:  

+ Phanh không tốt, hỏng đèn chiếu sáng, hỏng đèn phản quang, hỏng đèn chiếu 

hậu.  

+ Cửa kính, gương xe mờ (không lau chùi sạch sẽ).  

+ Hệ thống máy móc của xe vận hành không tốt, bị trục trặc.  

+ Xe quá cũ, hỏng hóc quá nhiều 

 

Lực lượng CSGT CATP Đà Nẵng kiểm tra kỹ thuật kết cấu phương tiện giao thông tại 

một cơ sở sửa chữa. 
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II. HẬU QUẢ KHI KHÔNG CHẤP HÀNH LUẬT GIAO THÔNG ĐƯỜNG BỘ, 

ĐƯỜNG SẮT VÀ ĐƯỜNG THỦY NỘI ĐỊA 

2. Hậu quả của tai nạn giao thông 

2.1. Hậu quả về sức khỏe 

- Chấn thương và tàn phế: Người bị tai nạn giao thông thường phải đối mặt với 

các chấn thương, từ những vết thương nhẹ đến những thương tổn nặng, thậm chí là tàn 

phế vĩnh viễn và tử vong 

 

Em học sinh đang điều trị chấn thương sau tai nạn giao thông 

- Tâm lý và tinh thần: Nạn nhân và gia đình có thể phải đối mặt với vấn đề tâm 

lý và tinh thần, như stress, lo âu, hoặc trầm cảm do hậu quả của tai nạn. 
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Hình ảnh em học sinh đang điều trị tâm lý sau tai nạn giao thông 

2.2. Hậu quả về tài sản 

- Thiệt hại vật chất: Hậu quả của tai nạn giao thông khiến phương tiện vận 

chuyển và tài sản cá nhân có thể bị thiệt hại nặng nề, đòi hỏi chi phí lớn để sửa chữa 

hoặc thay thế. 

 

Học sinh lái xe sai làn đường dẫn đến va chạm với ô tô 
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- Chi phí y tế: Các chi phí liên quan đến điều trị y tế và phục hồi sức khỏe có thể 

đặt áp lực tài chính lớn lên nạn nhân và gia đình. 
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PHẦN 2: KIẾN THỨC VÀ KỸ NĂNG THAM GIA GIAO 

THÔNG ĐƯỜNG BỘ AN TOÀN 

I. KIẾN THỨC KHI THAM GIA GIAO THÔNG ĐƯỜNG BỘ 

1. Các phương tiện giao thông đường bộ. 

Phương tiện giao thông đường bộ gồm phương tiện giao thông cơ giới và 

phương tiện giao thông thô sơ.  

- Một số phương tiện giao thông cơ giới thường gặp là xe ô-tô các loại, xe mô-

tô, xe gắn máy (kể cả xe máy điện).  

- Một số phương tiện giao thông thô sơ: xe đạp (kể cả xe đạp điện), xe xích 

lô,… 

2. Quy định về độ tuổi sử dụng xe đạp điện, xe máy điện 

(Trích nội dung Luật Giao thông đường bộ năm 2008 (Luật số 23/2008/QH12)   

Điều 60. Tuổi, sức khỏe của người lái xe 

1. Độ tuổi của người lái xe quy định như sau: 

a) Người đủ 16 tuổi trở lên được lái xe gắn máy có dung tích xi-lanh dưới 50 

cm3; 

b) Người đủ 18 tuổi trở lên được lái xe mô tô hai bánh, xe mô tô ba bánh có dung 

tích xi-lanh từ 50 cm3 trở lên và các loại xe có kết cấu tương tự; xe ô tô tải, máy kéo có 

trọng tải dưới 3.500 kg; xe ô tô chở người đến 9 chỗ ngồi;” 

Theo quy định trên, học sinh dưới 16 tuổi không được phép điều khiển xe máy 

điện. Học sinh bậc THCS dưới 16 tuổi chỉ được điều khiển xe đạp điện, loại có bàn đạp 

(không phải đăng ký xe), tốc độ nhỏ hơn 250W (25km/h). 

3. Quy tắc chung (Điều 9 Luật GTĐB năm 2008) 

- Người tham gia giao thông phải đi bên phải theo chiều đi của mình, đi đúng 

làn đường, phần đường quy định và phải chấp hành hệ thống báo hiệu đường bộ. 

- Xe ô tô có trang bị dây an toàn thì người lái xe và người ngồi hàng ghế phía trước 

trong xe ô tô phải thắt dây an toàn.  
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(Tại Điều 10 Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ 2024 bổ sung quy tắc 

chung trong giao thông đường bộ. Trong đó quy định tại khoản 3 như sau: “Khi chở 

trẻ em dưới 10 tuổi và chiều cao dưới 1,35 mét trên xe ô tô không được cho trẻ em 

ngồi cùng hàng ghế với người lái xe, trừ loại xe ô tô chỉ có một hàng ghế; người lái 

xe phải sử dụng, hướng dẫn sử dụng thiết bị an toàn phù hợp cho trẻ em”. 

Quy định này có hiệu lực thi hành từ ngày 01/01/2026 theo khoản 2 Điều 88 

Luật Trật tự, an toàn giao thông đường bộ 2024.) 

4. Các quy tắc cụ thể  

4.1. Quy định về đi bộ (Điều 32 Luật GTĐB năm 2008) 

- Người đi bộ phải đi trên hè phố, lề đường; trường hợp đường không có hè phố, 

lề đường thì người đi bộ phải đi sát mép đường.  

  

Hình ảnh đi bộ đúng luật trên hè phố, lề đường 
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Trường hợp không có hè phố, lề đường phải đi sát mép đường 

- Người đi bộ chỉ được qua đường ở những nơi có đèn tín hiệu, có vạch kẻ đường 

hoặc có cầu vượt, hầm dành cho người đi bộ và phải tuân thủ tín hiệu chỉ dẫn. 

  

Qua đường ở nơi có vạch kẻ đường 
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Đèn tín hiệu báo hiệu được phép qua đường 

 

Cầu đi bộ vượt đường Nguyễn Tất Thành, Đà Nẵng 
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Cầu đi bộ vượt đường Nguyễn Tri Phương, Đà Nẵng 

- Trường hợp không có đèn tín hiệu, không có vạch kẻ đường, cầu vượt, hầm dành 

cho người đi bộ thì người đi bộ phải quan sát các xe đang đi tới, chỉ qua đường khi 

bảo đảm an toàn và chịu trách nhiệm bảo đảm an toàn khi qua đường. 

 

Quan sát các xe đang đi tới, chỉ qua đường khi bảo đảm an toàn 

- Người đi bộ không được vượt qua dải phân cách, không đu bám vào phương 

tiện giao thông đang chạy; khi mang vác vật cồng kềnh phải bảo đảm an toàn và 

không gây trở ngại cho người và phương tiện tham gia giao thông đường bộ. 
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Nghiêm cấm các hành vi trèo, vượt băng qua dải phân cách 

- Trẻ em dưới 7 tuổi khi đi qua đường đô thị, đường thường xuyên có xe cơ 

giới qua lại phải có người lớn dắt; mọi người có trách nhiệm giúp đỡ trẻ em dưới 7 

tuổi khi đi qua đường. 

 

Trẻ em dưới 7 tuổi khi qua đường phải có người lớn dắt 
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4.2. Quy định về đội mũ bảo hiểm 

Luật Giao thông đường bộ năm 2008 quy định:  

Điều 30. Người điều khiển, người ngồi trên xe mô tô, xe gắn máy 

2. Người điều khiển, người ngồi trên xe mô tô hai bánh, xe mô tô ba bánh, xe 

gắn máy phải đội mũ bảo hiểm có cài quai đúng quy cách. 

Điều 31. Người điều khiển, người ngồi trên xe đạp, người điều khiển xe 

thô sơ khác 

2. Người điều khiển, người ngồi trên xe đạp máy phải đội mũ bảo hiểm có 

cài quai đúng quy cách. 

  

 

Lực lượng CSGT CATP Đà Nẵng trao tặng và hướng dẫn đội mũ bảo hiểm an 

toàn đến các em học sinh 
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4.3. Quy định về điều khiển xe đạp, xe đạp điện 

Điều 31. Người điều khiển, người ngồi trên xe đạp, người điều khiển xe thô 

sơ khác:  

1. Người điều khiển xe đạp chỉ được chở một người, trừ trường hợp chở thêm 

một trẻ em dưới 7 tuổi thì được chở tối đa hai người.  

Người điều khiển xe đạp phải thực hiện quy định tại khoản 3, Điều 30 của Luật 

này; người ngồi trên xe đạp khi tham gia giao thông phải thực hiện quy định tại khoản 

4, Điều 30 của Luật này.  

(Khoản 3, 4, Điều 30 quy định như sau:  

3. Người điều khiển xe mô tô hai bánh, xe mô tô ba bánh, xe gắn máy không 

được thực hiện các hành vi sau đây:  

a) Đi xe dàn hàng ngang;  

b) Đi xe vào phần đường dành cho người đi bộ và phương tiện khác;  

c) Sử dụng ô, điện thoại di động, thiết bị âm thanh, trừ thiết bị trợ thính;  

d) Sử dụng xe để kéo, đẩy xe khác, vật khác, mang, vác và chở vật cồng kềnh;  

đ) Buông cả hai tay hoặc đi xe bằng một bánh đối với xe hai bánh, bằng hai bánh 

đối với xe ba bánh;  

e) Hành vi khác gây mất trật tự, an toàn giao thông. 

4. Người ngồi trên xe mô tô hai bánh, xe mô tô ba bánh, xe gắn máy khi tham 

gia giao thông không được thực hiện các hành vi sau đây:  

a) Mang, vác vật cồng kềnh;  

b) Sử dụng ô;  

c) Bám, kéo hoặc đẩy các phương tiện khác;  

d) Đứng trên yên, giá đèo hàng hoặc ngồi trên tay lái;  

đ) Hành vi khác gây mất trật tự, an toàn giao thông.)  

2. Người điều khiển, người ngồi trên xe đạp máy phải đội mũ bảo hiểm có cài 

quai đúng quy cách.  

3. Người điều khiển xe thô sơ khác phải cho xe đi hàng một, nơi có phần đường 

dành cho xe thô sơ thì phải đi đúng phần đường quy định; khi đi ban đêm phải có báo 
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hiệu ở phía trước và phía sau xe. Người điều khiển xe súc vật kéo phải có biện pháp bảo 

đảm vệ sinh trên đường.  

4. Hàng hoá xếp trên xe thô sơ phải bảo đảm an toàn, không gây cản trở giao 

thông và che khuất tầm nhìn của người điều khiển. 

4.4. Tuân thủ quy định về tốc độ  

Thông tư số 31/2019/TT-BGTVT ngày 29/8/2019 của Bộ Giao thông vận tải, 

quy định: 

a) Tốc độ tối đa cho phép xe cơ giới tham gia giao thông trong khu vực 

đông dân cư (trừ đường cao tốc) 

 

 

Loại xe cơ giới đường bộ 

Tốc độ tối đa (km/h) 

Đường đôi; 

đường một chiều 

có từ hai làn xe 

cơ giới trở lên 

Đường hai chiều; 

đường một chiều 

có một làn xe 

cơ giới 

Các phương tiện xe cơ giới, trừ các xe 

được quy định tại Điều 8 Thông tư này 

60 50 

 

4.5. Quy định về dừng, đỗ xe trên đường bộ: 

Luật Giao thông đường bộ năm 2008 quy định về quy tắc giao thông trong 

đó quy định về dừng đỗ xe và người đi bộ, cụ thể như sau:  

Điều 18. Dừng xe, đỗ xe trên đường bộ:  

1. Dừng xe là trạng thái đứng yên tạm thời của phương tiện giao thông trong 

một khoảng thời gian cần thiết đủ để cho người lên, xuống phương tiện, xếp dỡ hàng 

hoá hoặc thực hiện công việc khác.  

2. Đỗ xe là trạng thái đứng yên của phương tiện giao thông không giới hạn 

thời gian.  

3. Người điều khiển phương tiện khi dừng xe, đỗ xe trên đường bộ phải thực 

hiện quy định sau đây:  

a) Có tín hiệu báo cho người điều khiển phương tiện khác biết;  
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b) Cho xe dừng, đỗ ở nơi có lề đường rộng hoặc khu đất ở bên ngoài phần 

đường xe chạy; trường hợp lề đường hẹp hoặc không có lề đường thì phải cho xe 

dừng, đỗ sát mép đường phía bên phải theo chiều đi của mình;  

c) Trường hợp trên đường đã xây dựng nơi dừng xe, đỗ xe hoặc quy định các 

điểm dừng xe, đỗ xe thì phải dừng, đỗ xe tại các vị trí đó; 

d) Sau khi đỗ xe, chỉ được rời khỏi xe khi đã thực hiện các biện pháp an toàn; 

nếu xe đỗ chiếm một phần đường xe chạy phải đặt ngay biển báo hiệu nguy hiểm ở 

phía trước và phía sau xe để người điều khiển phương tiện khác biết;  

đ) Không mở cửa xe, để cửa xe mở hoặc bước xuống xe khi chưa bảo đảm 

điều kiện an toàn;  

e) Khi dừng xe, không được tắt máy và không được rời khỏi vị trí lái;  

g) Xe đỗ trên đoạn đường dốc phải được chèn bánh.  

4. Người điều khiển phương tiện không được dừng xe, đỗ xe tại các vị trí sau 

đây:  

a) Bên trái đường một chiều;  

b) Trên các đoạn đường cong và gần đầu dốc tầm nhìn bị che khuất;  

c) Trên cầu, gầm cầu vượt;  

d) Song song với một xe khác đang dừng, đỗ;  

đ) Trên phần đường dành cho người đi bộ qua đường;  

e) Nơi đường giao nhau và trong phạm vi 5 mét tính từ mép đường giao nhau;  

g) Nơi dừng của xe buýt;  

h) Trước cổng và trong phạm vi 5 mét hai bên cổng trụ sở cơ quan, tổ chức;  

i) Tại nơi phần đường có bề rộng chỉ đủ cho một làn xe;  

k) Trong phạm vi an toàn của đường sắt;  

l) Che khuất biển báo hiệu đường bộ.  

Điều 19. Dừng xe, đỗ xe trên đường phố:  

Người điều khiển phương tiện khi dừng xe, đỗ xe trên đường phố phải tuân 

theo quy định tại Điều 18 của Luật này và các quy định sau đây:  

1. Phải cho xe dừng, đỗ sát theo lề đường, hè phố phía bên phải theo chiều đi 
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của mình; bánh xe gần nhất không được cách xa lề đường, hè phố quá 0,25 mét và 

không gây cản trở, nguy hiểm cho giao thông. Trường hợp đường phố hẹp, phải 

dừng xe, đỗ xe ở vị trí cách xe ô tô đang đỗ bên kia đường tối thiểu 20 mét.  

2. Không được dừng xe, đỗ xe trên đường xe điện, trên miệng cống thoát 

nước, miệng hầm của đường điện thoại, điện cao thế, chỗ dành riêng cho xe chữa 

cháy lấy nước. Không được để phương tiện giao thông ở lòng đường, hè phố trái 

quy định. 

 

Hành vi sai quy định khi dừng đỗ xe giữa đường sử dụng điện thoại 

4.6. Quyền ưu tiên của một số loại xe  

Những xe sau đây được quyền ưu tiên đi trước xe khác khi qua đường giao nhau 

từ bất kỳ hướng nào tới theo thứ tự (Khoản 1 Điều 22, Luật GTĐB năm 2008) quy định:  

1. Xe chữa cháy đi làm nhiệm vụ 

2. Xe quân sự, xe công an đi làm nhiệm vụ khẩn cấp, đoàn xe có xe cảnh sát dẫn 

đường 

3. Xe cứu thương đang thực hiện nhiệm vụ cấp cứu 

4. Xe hộ đê, xe đi làm nhiệm vụ khắc phục sự cố thiên tai, dịch bệnh, xe đi làm 

nhiệm vụ trong tình trạng khẩn cấp. 

5. Đoàn xe tang 
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Thứ tự ưu tiêu của một số loại xe 

4.7. Nhường đường tại nơi đường giao nhau 

Điều 24, Luật GTĐB năm 2008 quy định: 

Khi đến gần đường giao nhau, người điều khiển phương tiện phải cho xe giảm 

tốc độ và nhường đường theo quy định sau đây:  

1. Tại nơi đường giao nhau không có báo hiệu đi theo vòng xuyến, phải nhường 

đường cho xe đi đến từ bên phải;  

2. Tại nơi đường giao nhau có báo hiệu đi theo vòng xuyến, phải nhường đường 

cho xe đi bên trái;  

3. Tại nơi đường giao nhau giữa đường không ưu tiên và đường ưu tiên hoặc giữa 

đường nhánh và đường chính thì xe đi từ đường không ưu tiên hoặc đường nhánh phải 

nhường đường cho xe đi trên đường ưu tiên hoặc đường chính từ bất kì hướng nào tới. 
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2 học sinh điều khiển xe đạp điện phóng nhanh khi đến đoạn đường giao nhau và 

không đội mũ bảo hiểm 

4.8. Sử dụng làn đường 

a) Trên đường có nhiều làn đường cho xe đi cùng chiều được phân biệt 

bằng vạch kẻ phân làn đường, người điều khiển phương tiện phải cho xe đi trong 

một làn đường và chỉ được chuyển làn đường ở những nơi cho phép; khi chuyển 

làn đường phải có tín hiệu báo trước và phải bảo đảm an toàn. 

b) Trên đường một chiều có vạch kẻ phân làn đường, xe thô sơ phải đi trên 

làn đường bên phải trong cùng, xe cơ giới đi trên làn đường bên trái. 

c) Phương tiện tham gia giao thông đường bộ di chuyển với tốc độ thấp 

hơn phải đi về bên phải. 
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Học sinh điều khiển xe đạp điện không đội mũ bảo hiểm và sai làn đường quy định 

 

Tuân thủ đúng làn đường trên bảng chỉ dẫn 

4.9. Vượt xe 

a) Xe xin vượt phải có báo hiệu bằng đèn hoặc còi; trong đô thị và khu 

đông dân cư từ 22 giờ đến 05 giờ chỉ được báo hiệu xin vượt bằng đèn. 

b) Xe xin vượt chỉ được vượt khi không có chướng ngại vật phía trước, 

không có xe chạy ngược chiều trong đoạn đường định vượt, xe chạy trước không 

có tín hiệu vượt xe khác và đã tránh về bên phải. 
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c) Khi có xe xin vượt, nếu đủ điều kiện an toàn, người điều khiển phương 

tiện phía trước phải giảm tốc độ, đi sát về bên phải của phần đường xe chạy cho 

đến khi xe sau đã vượt qua, không được gây trở ngại đối với xe xin vượt. 

d) Khi vượt, các xe phải vượt về bên trái, trừ các trường hợp sau đây thì 

được phép vượt bên phải: 

- Khi xe phía trước có tín hiệu rẽ trái hoặc đang rẽ trái; 

- Khi xe điện đang chạy giữa đường; 

- Khi xe chuyên dùng đang làm việc trên đường mà không thể vượt bên trái 

được. 

e) Không được vượt xe khi có một trong các trường hợp sau đây: 

- Trên cầu hẹp có một làn xe; 

- Đường vòng, đầu dốc và các vị trí có tầm nhìn hạn chế; 

- Nơi đường giao nhau, đường bộ giao nhau cùng mức với đường sắt; 

- Khi điều kiện thời tiết hoặc đường không bảo đảm an toàn cho việc vượt; 

- Xe được quyền ưu tiên đang phát tín hiệu ưu tiên đi làm nhiệm vụ. 

4.10. Chuyển hướng xe 

a) Khi muốn chuyển hướng, người điều khiển phương tiện phải giảm tốc 

độ và có tín hiệu báo hướng rẽ. 

b) Trong khi chuyển hướng, người lái xe phải nhường quyền đi trước cho 

người đi bộ, người đi xe đạp đang đi trên phần đường dành riêng cho họ, nhường 

đường cho các xe đi ngược chiều và chỉ cho xe chuyển hướng khi quan sát thấy 

không gây trở ngại hoặc nguy hiểm cho người và phương tiện khác. 

c) Trong khu dân cư, người lái xe chỉ được quay đầu xe ở nơi đường giao 

nhau và nơi có biển báo cho phép quay đầu xe. 

d) Không được quay đầu xe ở phần đường dành cho người đi bộ qua đường, 

trên cầu, đầu cầu, gầm cầu vượt, ngầm, trong hầm đường bộ, đường cao tốc, tại 

nơi đường bộ giao nhau cùng mức với đường sắt, đường hẹp, đường dốc, đoạn 

đường cong tầm nhìn bị che khuất. 
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4.11. Tránh xe đi ngược chiều 

a) Trên đường không phân chia thành hai chiều xe chạy riêng biệt, hai xe 

đi ngược chiều tránh nhau, người điều khiển phải giảm tốc độ và cho xe đi về bên 

phải theo chiều xe chạy của mình. 

b) Xe cơ giới đi ngược chiều gặp nhau không được dùng đèn chiếu xa. 

4.12. Quy định các trường hợp nhường đường khi tránh nhau 

a) Nơi đường hẹp chỉ đủ cho một xe chạy và có chỗ tránh xe thì xe nào ở 

gần chỗ tránh hơn phải vào vị trí tránh, nhường đường cho xe kia đi. 

b) Xe xuống dốc phải nhường đường cho xe đang lên dốc. 

c) Xe nào có chướng ngại vật phía trước phải nhường đường cho xe không 

có chướng ngại vật đi trước. 

5. Hệ thống báo hiệu giao thông đường bộ 

Hệ thống báo hiệu đường bộ là tất cả những phương tiện dùng để báo hiệu, 

chỉ dẫn, báo lệnh hoặc điều khiển sự đi lại trên đường bộ như: 

- Hiệu lệnh của người điều khiển giao thông; 

- Tín hiệu đèn giao thông; 

- Biển báo hiệu, vạch kẻ đường, cọc tiêu, cột kilômét, mốc lộ giới hoặc tường 

bảo vệ, rào chắn. 

5.1. Chấp hành báo hiệu đường bộ  

1. Người tham gia giao thông phải chấp hành hiệu lệnh và chỉ dẫn của hệ 

thống báo hiệu đường bộ.  

2. Khi có người điều khiển giao thông thì người tham gia giao thông phải 

chấp hành hiệu lệnh của người điều khiển giao thông.  

3. Tại nơi có biển báo hiệu cố định lại có báo hiệu tạm thời thì người tham 

gia giao thông phải chấp hành hiệu lệnh của báo hiệu tạm thời.  

4. Tại nơi có vạch kẻ đường dành cho người đi bộ, người điều khiển phương 

tiện phải quan sát, giảm tốc độ và nhường đường cho người đi bộ, xe lăn của người 

khuyết tật qua đường.  

Những nơi không có vạch kẻ đường cho người đi bộ, người điều khiển 
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phương tiện phải quan sát, nếu thấy người đi bộ, xe lăn của người khuyết tật đang 

qua đường thì phải giảm tốc độ, nhường đường cho người đi bộ, xe lăn của người 

khuyết tật qua đường bảo đảm an toàn. 

5.2. Thứ tự hiệu lực của hệ thống báo hiệu đường bộ  

a) Khi đồng thời có các hình thức báo hiệu cùng ở một khu vực, mà ý nghĩa 

khác nhau thì người sử dụng đường phải chấp hành loại hiệu lệnh theo thứ tự như 

sau:  

- Hiệu lệnh của người điều khiển giao thông;  

- Tín hiệu đèn giao thông;  

- Hiệu lệnh của biển báo hiệu;  

- Vạch kẻ đường.  

b) Khi ở một khu vực đã có biển báo hiệu đặt cố định lại có biển báo hiệu 

khác đặt tạm thời mà hai biển có ý nghĩa khác nhau thì người sử dụng đường phải 

chấp hành hiệu lệnh của biển tạm thời. 

5.3. Hiệu lệnh của người điều khiển giao thông 

Theo Quy chuẩn kỹ thuật Quốc gia QCVN 41:2019/BGTVT do Tổng cục Đường 

bộ Việt Nam biên soạn, Bộ Khoa học và Công nghệ thẩm định, Bộ trưởng Bộ Giao 

thông Vận tải ban hành theo Thông tư số 54/2019/TT-BGTVT ngày 31 tháng 12 năm 

2019:  

Điều 7. Hiệu lệnh của người điều khiển giao thông  

7.1. Hiệu lệnh của người điều khiển được thể hiện bằng tay, cờ, gậy hoặc đèn tín 

hiệu ánh sáng điều khiển giao thông. Để thu hút sự chú ý của người tham gia giao thông, 

người điều khiển giao thông ngoài sử dụng các phương pháp nêu trên còn dùng thêm 

còi.  

7.2. Hiệu lệnh của người điều khiển giao thông:  

7.2.1. Tay giơ thẳng đứng để báo hiệu cho người tham gia giao thông ở các hướng 

đều phải dừng lại;  

7.2.2. Hai tay hoặc một tay dang ngang để báo hiệu cho người tham gia giao 

thông ở phía trước và ở phía sau người điều khiển phải dừng lại; người tham gia giao 
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thông ở phía bên phải và bên trái người điều khiển được đi tất cả các hướng; cánh tay 

trái người điều khiển gập đi gập lại sau gáy để báo hiệu người tham gia giao thông bên 

trái người điều khiển đi nhanh hơn hoặc cánh tay phải người điều khiển gập đi gập lại 

trước ngực để báo hiệu người tham gia giao thông bên phải người điều khiển đi nhanh 

hơn; bàn tay trái hoặc phải của người điều khiển ở vị trí ngang thắt lưng và đưa lên, 

xuống báo hiệu người tham gia giao thông ở bên trái hoặc bên phải người điều khiển đi 

chậm lại; bàn tay trái hoặc phải của người điều khiển giơ thẳng đứng vuông góc với mặt 

đất báo hiệu người tham gia giao thông ở bên trái hoặc bên phải người điều khiển dừng 

lại;  

7.2.3. Tay phải giơ về phía trước để báo hiệu cho người tham gia giao thông ở 

phía sau và bên phải người điều khiển dừng lại; người tham gia giao thông ở phía trước 

người điều khiển được rẽ phải; người tham gia giao thông ở phía bên trái người điều 

khiển được đi tất cả các hướng; người đi bộ qua đường phía sau lưng người điều khiển 

giao thông được phép đi; đồng thời tay trái giơ về phía trước lặp đi lặp lại nhiều lần, 

song song với tay phải báo hiệu người tham gia giao thông ở phía bên trái người điều 

khiển được rẽ trái qua trước mặt người điều khiển.  

7.3. Quy định về việc sử dụng âm hiệu còi trong điều khiển giao thông của cảnh 

sát điều khiển giao thông như sau:  

7.3.1. Một tiếng còi dài, mạnh là ra lệnh dừng lại;  

7.3.2. Một tiếng còi ngắn là cho phép đi;  

7.3.3. Một tiếng còi dài và một tiếng còi ngắn là cho phép rẽ trái;  

7.3.4. Hai tiếng còi ngắn, thổi mạnh là ra hiệu nguy hiểm đi chậm lại;  

7.3.5. Ba tiếng còi ngắn thổi nhanh là báo hiệu đi nhanh lên;  

7.3.6. Thổi liên tiếp tiếng một, nhiều lần, mạnh là báo hiệu phương tiện dừng lại 

để kiểm tra hoặc báo hiệu phương tiện vi phạm.  

Điều 8. Hiệu lực của người điều khiển giao thông  

Người tham gia giao thông đều phải chấp hành nghiêm chỉnh hiệu lệnh của người 

điều khiển giao thông, kể cả trong trường hợp hiệu lệnh trái với tín hiệu của đèn điều 

khiển giao thông, biển báo hiệu hoặc vạch kẻ đường.  
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Điều 9. Người điều khiển giao thông  

Người điều khiển giao thông là cảnh sát giao thông mặc sắc phục theo quy định; 

người được giao nhiệm vụ hướng dẫn giao thông 

 

Hình ảnh các chiến sĩ cảnh sát giao thông 

- Bảng mô tả các hiệu lệnh của người điều khiển giao thông: 

 

 

 

Bàn tay phải của người điều khiển giơ thẳng đứng vuông 

góc với mặt đất báo hiệu người tham gia giao thông ở 

bên phải người điều khiển dừng lại 

 

 

Tay phải giơ về phía trước để báo hiệu cho người tham 

gia giao thông ở phía sau và bên phải người điều khiển 

dừng lại; người tham gia giao thông ở phía trước người 

điều khiển được rẽ phải; người tham gia giao thông ở 

phía bên trái người điều khiển được đi tất cả các hướng; 

người đi bộ qua đường phía sau lưng người điều khiển 

giao thông được phép đi 
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Cánh tay trái người điều khiển gập đi gập lại sau gáy để 

báo hiệu người tham gia giao thông bên trái người điều 

khiển đi nhanh hơn 

 

 

Cánh tay phải người điều khiển gập đi gập lại trước ngực 

để báo hiệu người tham gia giao thông bên phải người 

điều khiển đi nhanh hơn 

 

 

Bàn tay trái của người điều khiển ở vị trí ngang thắt 

lưng và đưa lên, xuống báo hiệu người tham gia giao 

thông ở bên trái người điều khiển đi chậm lại 

 

 

Bàn tay phải của người điều khiển ở vị trí ngang thắt 

lưng và đưa lên, xuống báo hiệu người tham gia giao 

thông ở bên phải người điều khiển đi chậm lại 
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Bàn tay trái của người điều khiển giơ thẳng đứng vuông 

góc với mặt đất báo hiệu người tham gia giao thông ở 

bên trái người điều khiển dừng lại 

 

 

Bàn tay phải của người điều khiển giơ thẳng đứng vuông 

góc với mặt đất báo hiệu người tham gia giao thông ở 

bên phải người điều khiển dừng lại 

 

 

Tay phải giơ về phía trước để báo hiệu cho người tham 

gia giao thông ở phía sau và bên phải người điều khiển 

dừng lại; người tham gia giao thông ở phía trước người 

điều khiển được rẽ phải; người tham gia giao thông ở 

phía bên trái người điều khiển được đi tất cả các hướng; 

người đi bộ qua đường phía sau lưng người điều khiển 

giao thông được phép đi 

 

5.4. Tín hiệu đèn giao thông 

Đèn tín hiệu được đặt ở các ngã ba, ngã tư…để chỉ dẫn giao thông, là hiệu lệnh 

mà mọi người đi đường phải tuân theo. Hệ thống báo hiệu đường bộ quy định: Tín hiệu 

đèn giao thông có ba mầu: màu xanh, màu đỏ, màu vàng. (Khoản 3 Điều 10  Luật 

GTĐB năm 2008) 

Tại một thời điểm, trên cùng một bộ đèn tín hiệu chỉ được sáng một trong ba 

màu: xanh, vàng hoặc đỏ (QCVN 41:2019) 
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a. Tín hiệu xanh: Cho phép đi. 

 

b. Tín hiệu đỏ: Cấm đi. Báo hiệu phải dừng lại trước vạch dừng. Nếu không 

có vạch dừng thì phải dừng trước đèn tín hiệu theo chiều đi. 
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c. Tín hiệu vàng: Báo hiệu thay đổi tín hiệu của đèn xanh sang đỏ.  

Tín hiệu vàng bật sáng, phải dừng lại trước vạch dừng, trường hợp đã đi quá 

vạch dừng hoặc đã quá gần vạch dừng nếu dừng lại thấy nguy hiểm thì được đi tiếp.  

Trong trường hợp tín hiệu vàng nhấp nháy là được đi nhưng phải giảm tốc 

độ, chú ý quan sát, nhường đường cho người đi bộ qua đường hoặc các phương tiện 

khác theo quy định của Luật Giao thông đường bộ. 
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• Đèn tín hiện điều khiển người đi bộ qua đường:  

- Đèn tín hiệu điều khiển người đi bộ có 02 màu: đỏ - xanh.  

- Khi tín hiệu đèn ĐỎ có HÌNH NGƯỜI bật sáng thì phải dừng lại.  

- Khi tín hiệu đèn XANH có HÌNH NGƯỜI bật sáng thì mới được qua đường 

và chỉ đi trên vạch kẻ đường dành cho người đi bộ.  

LƯU Ý: Nếu đèn vàng nhấp nháy liên tục thì được đi chậm và phải an toàn. 

 

5.5. Biển báo hiệu đường bộ 

Theo Quy chuẩn kỹ thuật Quốc gia QCVN 41:2019/BGTVT do Tổng cục Đường 

bộ Việt Nam biên soạn, Bộ Khoa học và Công nghệ thẩm định, Bộ trưởng Bộ Giao 

thông Vận tải ban hành theo Thông tư số 54/2019/TT–BGTVT ngày 31 tháng 12 năm 

2019: 

Điều 15. Phân loại biển báo hiệu:  

Biển báo hiệu đường bộ trong Quy chuẩn này được chia thành 5 nhóm cơ bản 

sau đây: Biển báo cấm; Biển hiệu lệnh; Biển báo nguy hiểm và cảnh báo; Biển chỉ dẫn; 

Biển phụ, Biển viết bằng chữ.  
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Biển báo hiệu trên đường cao tốc và đường đối ngoại phải phù hợp với các quy 

định nêu tại các Điều ước quốc tế mà Việt Nam là thành viên.  

15.1. Nhóm Biển báo cấm là nhóm biển biểu thị các điều cấm mà người tham 

gia giao thông không được vi phạm. Biển báo cấm chủ yếu có dạng hình tròn, viền đỏ, 

nền màu trắng, trên nền có hình vẽ hoặc chữ số, chữ viết màu đen thể hiện điều cấm, trừ 

một số trường hợp đặc biệt.  

15.2. Nhóm Biển hiệu lệnh là nhóm biển để báo các hiệu lệnh phải chấp hành. 

Người tham gia giao thông phải chấp hành các hiệu lệnh trên biển báo (trừ một số biển 

đặc biệt). Các biển có dạng hình tròn trên nền xanh lam có hình vẽ màu trắng đặc trưng 

cho hiệu lệnh nhằm báo cho người tham gia giao thông đường biết.  

15.3. Nhóm Biển báo nguy hiểm và cảnh báo là nhóm biển báo cho người tham 

gia giao thông biết trước các nguy hiểm trên đường để chủ động phòng ngừa kịp thời. 

Biển chủ yếu có hình tam giác đều, viền đỏ, nền màu vàng, trên có hình vẽ màu đen mô 

tả sự việc cần báo hiệu.  

15.4. Nhóm Biển chỉ dẫn là nhóm biển báo dùng để cung cấp thông tin và các 

chỉ dẫn cần thiết cho người tham gia giao thông. Biển chỉ dẫn chủ yếu có hình chữ nhật 

hoặc hình vuông hoặc hình mũi tên, nền màu xanh. 

15.5. Nhóm Biển phụ, biển viết bằng chữ là nhóm biển nhằm thuyết minh bổ 

sung nội dung nhóm biển tại khoản 15.1, 15.2, 15.3, 15.4 Điều này hoặc được sử dụng 

độc lập. 

Bảng mô tả đặc điểm nhóm biển báo hiệu đường bộ: 
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Cấm xe đạp 

Đặc điểm nhận biết: Chủ yếu có dạng hình tròn, viền 

đỏ, nền màu trắng, trên nền có hình vẽ hoặc chữ số, 

chữ viết màu đen thể hiện điều cấm, trừ một số trường 

hợp đặc biệt. 

Ý nghĩa: Báo hiệu điều cấm mà người tham gia giao 

thông không được vi phạm 
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Đường người 

đi bộ cắt 

ngang 

Đặc điểm nhận biết: Chủ yếu có hình tam giác đều, 

viền đỏ, nền màu vàng, trên có hình vẽ màu đen mô tả 

sự việc cần báo hiệu 

Ý nghĩa: Báo cho người tham gia giao thông biết 

trước các nguy hiểm trên đường để chủ động phòng 

ngừa kịp thời 

 

B
iể

n
 h

iệ
u

 l
ện

h
 

 

 

Đường dành cho 

người đi bộ 

Đặc điểm nhận biết: Có dạng hình tròn trên nền xanh 

lam có hình vẽ màu trắng đặc trưng cho hiệu lệnh 

nhằm báo cho người tham gia giao thông đường biết. 

Ý nghĩa: Để báo các hiệu lệnh phải chấp hành. Người 

tham gia giao thông phải chấp hành các hiệu lệnh trên 

biển báo (trừ một số biển đặc biệt) 
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Vị trí người đi bộ 

sang ngang 

Đặc điểm nhận biết: Chủ yếu có hình chữ nhật 

hoặc hình vuông hoặc hình mũi tên, nền màu xanh. 

Ý nghĩa: Dùng để cung cấp thông tin và các chỉ dẫn 

cần thiết cho người tham gia giao thông 
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Khoảng cách đến 

đối tượng báo 

hiệu 

Đặc điểm nhận biết: Hình chữ nhật hoặc hình 

vuông, nền trắng, viền đen 

Ý nghĩa: Nhằm thuyết minh bổ sung nội dung cho 04 

nhóm biển trên hoặc được sử dụng độc lập 

- Nhóm biển báo cấm: 

https://www/
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- Biển số P.101 “Đường cấm” 

Biển báo đường cấm tất cả các loại phương tiện tham gia giao thông đi lại cả hai 

hướng, trừ các xe được ưu tiên theo Luật Giao thông đường bộ. 

Nếu có biển báo đường cấm kèm theo hàng rào chắn ngang trước phần xe chạy 

thì các xe được ưu tiên cũng không được phép đi vào 

 

P.101 

- Biển số P.102 “Cấm đi ngược chiều” 

Biển báo đường cấm tất cả các loại phương tiện tham gia giao thông đi vào theo 

chiều đặt biển, trừ các xe được ưu tiên theo Luật giao thông đường bộ. 

 

P.102 

- Biển số P.104 “Cấm mô tô” 

Biển báo đường cấm tất cả các loại mô tô đi qua, trừ các loại xe mô tô được ưu 

tiên theo Luật Giao thông đường bộ. 

 

P. 104 

 

- Biển số P.111a “Cấm xe gắn máy” 
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Biển báo đường cấm xe gắn máy đi qua. Biển không có giá trị cấm đối với xe 

đạp 

 

P. 111a 

- Biển số P.112 “Cấm người đi bộ” 

Biển báo đường cấm người đi bộ qua lại. 

 

P. 112 

- Biển số P.123b “Cấm rẽ phải” 

Biển báo đường cấm các loại phương tiện giao thông đường bộ (xe cơ giới và xe 

thô sơ) rẽ phải, trừ các xe được ưu tiên theo Luật Giao thông đường bộ. Biển không có 

giá trị cấm quay đầu xe. 

 

P.123b 

- Biển số P.124a “Cấm quay xe” 

Biển báo đường cấm các loại phương tiện giao thông đường bộ quay đầu xe theo 

kiểu chữ U, trừ các xe được ưu tiên theo Luật Giao thông đường bộ. Biển không có giá 

trị cấm rẽ trái để sang hướng đường khác. 
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P.124a 

- Nhóm biển báo nguy hiểm và cảnh cáo: 
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- Biển số W.201 (a, b) “Chỗ ngoặt nguy hiểm” 

Biển báo đường sắp đến chỗ ngoặt nguy hiểm Biển số W.201a “Chỗ ngoặt nguy hiểm 

vòng bên trái” Biển số W.201b “Chỗ ngoặt nguy hiểm vòng bên phải” 

 

- Biển số W.205 (a, b, c, d, e) “Đường giao nhau” 

Biển báo hiệu sắp đến nơi giao nhau của các tuyến đường cùng cấp (không có đường 

nào ưu tiên) trên cùng một mặt bằng. Tùy theo hình dạng nơi giao nhau đặt biển thích 

hợp (a, b, c, d, e). 

 

- Biển số W.207 (a, b, c) “Giao nhau với đường không ưu tiên” 

Biển báo hiệu đường ưu tiên sắp đến nơi giao nhau với đường không ưu tiên. 

Tùy theo hình dạng nơi giao nhau đặt biển thích hợp (a, b,c, d, e, f, g, h, i, k, l). 

Các xe đi trên đường có đặt biển này được quyền ưu tiên qua nơi giao nhau, chỉ phải 

nhường đường cho các xe được quyền ưu tiên theo Luật Giao thông đường bộ. 

Biển số W.207 (a,b,c,d,e,f,g,h,i,k,l) được đặt trên đường ưu tiên sau khi đã đặt 

biển số R.401 "Bắt đầu đường ưu tiên" và biển số R.402 "Hết đoạn đường ưu tiên". Biển 

số R.401 và R.402 được đặt ở đầu và cuối đoạn đường ưu tiên để chỉ dẫn phạm vi đoạn 

đường ưu tiên. 

Biển số W.207d hoặc số W.207e được đặt khi đường ưu tiên giao với nhiều 

đường không ưu tiên liên tiếp với mật độ lớn, được sử dụng kết hợp với sử dụng biển 
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phụ để xác định phạm vi tác dụng của biển (phạm vi đoạn đường giao với nhiều đường 

không ưu tiên liên tiếp). 

 

 

- Biển số W.208 “Giao nhau với đường ưu tiên” 

Biển báo hiệu đường không đươc ưu tiên sắp đến nơi giao nhau với đường ưu tiên (biển 

được đặt trên đường không ưu tiên). Các xe đi trên đường có đặt biển này phải nhường 

đường cho xe đi trên đường ưu tiên khi qua nơi giao nhau, trừ các loại xe được ưu tiên 

theo Luật Giao thông đường bộ. 
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- Biển số W.210 “Giao nhau với đường sắt có rào chắn” 

Biển báo hiệu sắp đến chỗ giao nhau giữa đường bộ và đường sắt có rào chắn kín hay 

nửa kín ở cả hai bên đường sắt và có nhân viên ngành đường sắt điều khiển giao thông. 

 

- Biển số W.209 “Giao nhau có tín hiệu đèn” 

Biển báo hiệu nơi giao nhau có sự điều khiển giao thông bằng tín hiệu đèn. 

 

- Biển số W.225 “Trẻ em” 

Biển báo hiệu gần đến đoạn đường thường có trẻ em đi ngang qua hoặc tụ tập trên đường 

như ở vườn trẻ, trường học, câu lạc bộ đi ra. Chiều dài của đoạn đường này có thể được 

chỉ dẫn bằng biển phụ số 501 “Phạm vi tác dụng của biển” đặt bên dưới biển chính. 
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- Biển số W.226 “Đường người đi xe đạp cắt ngang” 

Biển báo hiệu gần đến chỗ thường có người đi xe đạp từ những đường nhỏ cắt ngang 

qua hoặc từ đường dành cho xe đạp đi nhập vào đường ô tô. 

 

 

- Nhóm biển báo hiệu lệnh: 
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- Biển số R.301 (a, b, c,d, e, f,g, h ) “Hướng đi phải theo” 

Biển có hiệu lực bắt buộc các loại phương tiện giao thông đường bộ phải đi theo hướng 

mũi tên chỉ, trừ xe được ưu tiên theo Luật Giao thông đường bộ. 

Biển số R.301a được đặt trước ngã ba, ngã tư. Các xe chỉ được đi thẳng ở khu vực ngã 

ba, ngã tư. 

 

Nếu biển đặt sau ngã ba, ngã tư (bắt đầu vào đoạn đường phố) thì hiệu lực tác dụng của 

biển kể từ chỗ đặt biển đến ngã ba, ngã tư tiếp theo. 

Biển số R.301b được đặt sau ngã ba, ngã tư. Các xe chỉ được rẽ phải ở khu vực trước 

mặt biển. 

 

Biển số R301c được đặt sau ngã ba, ngã tư. Các xe chỉ được rẽ trái ở khu vực trước mặt 

biển. 
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Biển số R.301d được đặt trước ngã ba, ngã tư. Các xe chỉ được rẽ phải ở phạm vi ngã 

ba, ngã tư đằng sau mặt biển. 

 

Biển số R.301e được đặt trước ngã ba, ngã tư. Các xe chỉ được rẽ trái ở phạm vi ngã ba, 

ngã tư đằng sau mặt biển. 

 

 

Biển số R.301f được đặt trước ngã ba, ngã tư. Các xe chỉ được phép đi thẳng hay rẽ phải 

ở khu vực sau mặt biển. 
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Biển số R.301g được đặt trước ngã ba, ngã tư. Các xe chỉ được phép đi thẳng hay rẽ trái 

ở khu vực sau mặt biển và được phép quay đầu xe để đi theo hướng ngược lại. 

 

R.301g 

Biển số R.301h được đặt sau ngã ba, ngã tư. Các xe chỉ được phép rẽ trái, quay đầu hoặc 

rẽ phải ở khu vực ngã ba, ngã tư trước mặt biển. 

 

 

 

-  Nhóm biển báo chỉ dẫn: 
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- Biển số R.403a "Đường dành cho ôtô” 

Biển báo hiệu bắt đầu đường dành cho các loại ôtô đi lại. 

- Biển số R.403b “Đường dành cho ôtô, xe máy" 

Biển báo hiệu bắt đầu đường dành cho các loại ôtô, xe máy (kể cả xe gắn máy). 

- Biển số R.403c “Đường dành cho xe buýt” 

  

Biển báo hiệu bắt đầu đường dành cho xe buýt, phải đặt biển số R.403c “Đường dành 

cho xe buýt”. 

- Biển số R.403d “Đường dành cho ôtô con” 

Biển báo hiệu bắt đầu đường dành cho xe ôtô con. 

- Biển số R.403e “Đường dành cho xe máy” 

Biển báo hiệu bắt đầu đường dành cho xe máy. 

- Biển số R.403f “Đường dành cho xe máy và xe đạp” 

Biển báo hiệu bắt đầu đường dành cho xe máy (kể cả xe gắn máy) và xe đạp (kể cả xe 

thô sơ). 

Ngoài các loại phương tiện quy định trên biển được đi lại, các loại phương tiện giao 

thông khác không được phép đi vào đoạn đường có đặt các biển R.403a, R.403b, R.403c, 

R.403d, R.403e, R.403f. 
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Biển số R.411 "Hướng đi trên mỗi làn đường phải theo" 

Biển báo hiệu cho người tham gia giao thông biết số lượng làn đường trên mặt đường 

và hướng đi trên mỗi làn đường theo vạch kẻ đường. Biển sử dụng phải phối hợp với 

vạch kẻ đường (loại vạch 9.3: vạch mũi tên chỉ hướng trên mặt đường). Biển có tác dụng 

bắt buộc người tham gia giao thông phải đi đúng làn đường đã được chỉ dẫn hướng phù 

hợp với hành trình của xe. 

 

- Biển số I.423 (a, b) “Đường người đi bộ sang ngang” 
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Biển chỉ dẫn cho người đi bộ và người lái xe biết nơi dành cho người đi bộ sang ngang. 

Biển này được sử dụng độc lập ở những vị trí sang ngang, đường không có tổ chức điều 

khiển giao thông hoặc có thể sử dụng phối hợp với vạch kẻ đường. Gặp biển này, 

người lái xe phải ưu tiên cho người đi bộ sang ngang. 

 

- Biển số I.423c “Điểm bắt đầu đường đi bộ” (biển F,9 theo Hiệp định GMS) 

Biển chỉ dẫn cho người đi bộ và người lái xe biết nơi bắt đầu đoạn đường dành cho 

người đi bộ. Biển này không dùng cho các vị trí đi bộ cắt ngang qua đường. 

 

- Nhóm biển phụ 
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- Biển số S.501 “Phạm vi tác dụng của biển” 

Biển được đặt dưới các loại biển báo nguy hiểm, biển báo cấm hoặc hạn chế. Biển thông 

báo chiều dài đoạn đường nguy hiểm hay đoạn đường phải thi hành lệnh cấm hoặc hạn 

chế. 

Chiều dài đoạn nguy hiểm hoặc cấm và hạn chế ghi theo đơn vị mét (m) và lấy chẵn đến 

hàng chục mét. 

 

Biển số S.502 “Khoảng cách đến đối tượng báo hiệu” 

Biển được đặt dưới các loại biển báo nguy hiểm, biển báo cấm hoặc hạn chế, biển hiệu 

lệnh và biển chỉ dẫn . Biển thông báo khoảng cách thực tế từ vị trí đặt biển đến đối tượng 

báo hiệu ở phía trước. 

Con số trên biển ghi theo đơn vị mét (m) và lấy chẵn đến hàng chục mét. 
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5.6. Vạch kẻ đường 

Vạch kẻ đường là một dạng báo hiệu để hướng dẫn, điều khiển giao thông nhằm 

nâng cao an toàn và khả năng thông xe, người tham gia giao thông cần chấp hành vạch 

kẻ đường.  

Vạch kẻ đường chia làm 2 loại: vạch nằm ngang và vạch nằm đứng.  

Vạch kẻ đường có thể dùng độc lập hoặc có thể kết hợp với các loại biển báo 

hiệu đường bộ hoặc đèn tín hiệu chỉ huy giao thông.  

Trong trường hợp ở một nơi vừa có vạch kẻ đường vừa có cả biển báo thì người 

lái xe phải tuân thủ theo sự điều khiển của biển báo hiệu. 

 

 

6. Quy định về xử phạt vi phạm hành chính cơ bản đối với người tham gia 

giao thông 
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6.1. Điều kiện của người lái xe tham gia giao thông 

5.1.1. Người lái xe tham gia giao thông phải đủ độ tuổi, sức khoẻ quy định tại 

Điều 60 của Luật Giao thông đường bộ và có giấy phép lái xe phù hợp với loại xe được 

phép điều khiển do cơ quan nhà nước có thẩm quyền cấp. 

5.1.2. Người lái xe khi điều khiển phương tiện phải mang theo các giấy tờ sau: 

a) Đăng ký xe; 

b) Giấy phép lái xe đối với người điều khiển xe cơ giới quy định tại Điều 

59 của Luật Giao thông đường bộ; 

c) Giấy chứng nhận kiểm định an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường đối 

với xe cơ giới quy định tại Điều 55 của Luật Giao thông đường bộ; 

d) Giấy chứng nhận bảo hiểm trách nhiệm dân sự của chủ xe cơ giới. 

6.2.  Quy định về xử phạt hành chính hành vi vi phạm cơ bản khi tham 

gia giao thông:  

 Quy định tại Nghị định số 100/2019/NĐ-CP ngày 30 tháng 12 năm 2019 của 

Chính phủ quy định xử phạt vi phạm hành chính trong lĩnh vực giao thông đường 

bộ và đường sắt (được sửa đổi, bổ sung tại Nghị định số 123/2021/NĐ-CP ngày 28 

tháng 12 năm 2021). 

6.2.1. Vi phạm điều khiển xe chạy quá tốc độ quy định 

- Đối với người điều khiển xe ô tô vi phạm: 

+ Điều khiển xe chạy quá tốc độ quy định từ 05 km/h đến dưới 10 km/h, bị 

phạt tiền đến 01 triệu đồng. 

+ Điều khiển xe chạy quá tốc độ quy định từ 10 km/h đến 20 km/h, bị 

phạt tiền đến 06 triệu đồng, tước quyền sử dụng giấy phép lái xe đến 03 tháng. 

+ Điều khiển xe chạy quá tốc độ quy định trên 20 km/h đến 35 km/h, bị phạt 

tiền đến 08 triệu đồng, tước quyền sử dụng giấy phép lái xe đến 04 tháng. 

+ Điều khiển xe chạy quá tốc độ quy định trên 35 km/h, bị phạt tiền đến 12 

triệu, tước quyền sử dụng giấy phép lái xe đến 04 tháng. 

- Đối với người điều khiển xe mô tô, xe gắn máy (kể cả xe máy điện) vi phạm: 

+ Điều khiển xe chạy quá tốc độ quy định từ 05 km/h đến dưới 10 km/h, bị 
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phạt tiền đến 400.000 đồng. 

+ Điều khiển xe chạy quá tốc độ quy định từ 10 km/h đến 20 km/h, bị 

phạt tiền đến 01 triệu đồng. 

+ Điều khiển xe chạy quá tốc độ quy định trên 20 km/h, bị phạt tiền đến 05 

triệu, tước quyền sử dụng giấy phép lái xe đến 04 tháng. 

6.2.2. Hành vi sử dụng rượu, bia khi tham gia giao thông 

Luật Phòng chống tác hại của rượu, bia năm 2019 quy định hành vi bị 

nghiêm cấm: “Điều khiển phương tiện tham gia giao thông đường bộ mà trong 

máu hoặc hơi thở có nồng độ cồn”. 

- Đối với người điều khiển xe mô tô, xe gắn máy (kể cả xe máy điện) vi phạm: 

+ Điều khiển xe trên đường mà trong máu hoặc hơi thở có nồng độ cồn 

nhưng chưa vượt quá 50 miligam/100 mililít máu hoặc chưa vượt quá 0,25 

miligam/1 lít khí thở, bị phạt tiền đến 03 triệu đồng, tước quyền sử dụng giấy phép 

lái xe đến 12 tháng, tạm giữ phương tiện đến 10 ngày làm việc. 

+ Điều khiển xe trên đường mà trong máu hoặc hơi thở có nồng độ cồn vượt 

quá 50 miligam đến 80 miligam/100 mililít máu hoặc vượt quá 0,25 miligam đến 

0,4 miligam/1 lít khí thở, bị phạt tiền đến 05 triệu đồng, tước quyền sử dụng giấy 

phép lái xe đến 18 tháng, tạm giữ phương tiện đến 10 ngày làm việc. 

+ Điều khiển xe trên đường mà trong máu hoặc hơi thở có nồng độ cồn vượt 

quá 80 miligam/100 mililít máu hoặc vượt quá 0,4 miligam/1 lít khí thở, bị phạt 

tiền đến 08 triệu đồng, tước quyền sử dụng giấy phép lái xe đến 24 tháng, tạm giữ 

phương tiện đến 10 ngày làm việc. 

- Đối với người điều khiển xe đạp, xe đạp máy (kể cả xe đạp điện) vi phạm: 

+ Điều khiển xe trên đường mà trong máu hoặc hơi thở có nồng độ cồn 

nhưng chưa vượt quá 50 miligam/100 mililít máu hoặc chưa vượt quá 0,25 

miligam/1 lít khí thở, bị phạt tiền đến 100.000 đồng, tạm giữ phương tiện đến 10 

ngày làm việc. 

+ Điều khiển xe trên đường mà trong máu hoặc hơi thở có nồng độ cồn vượt 

quá 50 miligam đến 80 miligam/100 mililít máu hoặc vượt quá 0,25 miligam đến 
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0,4 miligam/1 lít khí thở, bị phạt tiền đến 400.000 đồng, tạm giữ phương tiện đến 

10 ngày làm việc. 

+ Điều khiển xe trên đường mà trong máu hoặc hơi thở có nồng độ cồn vượt 

quá 80 miligam/100 mililít máu hoặc vượt quá 0,4 miligam/1 lít khí thở, bị phạt 

tiền đến 600.000 đồng, tạm giữ phương tiện đến 10 ngày làm việc. 

6.2.3. Hành vi không đội mũ bảo hiểm khi tham gia giao thông 

Người điều khiển hoặc người ngồi sau xe mô tô, xe gắn máy (kể cả xe máy 

điện), xe đạp máy (kể cả xe đạp điện) mà không đội mũ bảo hiểm hoặc đội mũ mà 

không cài quai đúng quy cách khi tham gia giao thông, có thể bị phạt tiền đến 

600.000 đồng. 

6.2.4. Vi phạm về độ tuổi và mức xử phạt đối với hành vi liên quan 

đến giấy tờ khi tham gia giao thông 

a) Các đối tượng bị xử phạt vi phạm hành chính bao gồm: 

- Hành vi vi phạm hành chính do người chưa thành niên từ đủ 14 tuổi đến 

dưới 16 tuổi thực hiện bị xử phạt bằng hình thức cảnh cáo; 

- Trường hợp người từ đủ 16 tuổi đến dưới 18 tuổi vi phạm hành chính bị 

phạt tiền thì mức tiền phạt không quá 1/2 mức tiền phạt áp dụng đối với người 

thành niên. Trường hợp không có tiền nộp phạt hoặc không có khả năng thực hiện 

biện pháp khắc phục hậu quả thì cha mẹ hoặc người giám hộ phải thực hiện thay. 

b) Mức xử phạt đối với hành vi liên quan đến giấy tờ khi tham gia giao thông 

- Hành vi không có Giấy phép lái xe: 

+ Đối với người điều khiển xe ô tô: Bị phạt tiền đến 12 triệu đồng, tạm giữ 

phương tiện đến 10 ngày làm việc. Ngoài ra, chủ phương tiện còn bị xử phạt về 

hành vi: “Giao xe hoặc để cho người không đủ điều kiện theo quy định tại khoản 

1 Điều 58 của Luật Giao thông đường bộ điều khiển xe tham gia giao thông”, phạt 

tiền đến 06 triệu đồng đối với cá nhân, đến 12 triệu đồng đối với tổ chức. 

+ Đối với người điều khiển xe mô tô hai bánh có dung tích xi lanh dưới 175 

cm3: Bị phạt tiền đến 02 triệu đồng, tạm giữ phương tiện đến 10 ngày làm việc. 

Ngoài ra, chủ phương tiện còn bị xử phạt về hành vi: “Giao xe hoặc để cho người 
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không đủ điều kiện theo quy định tại khoản 1 Điều 58 của Luật Giao thông đường 

bộ điều khiển xe tham gia giao thông”, phạt tiền đến 02 triệu đồng đối với cá nhân, 

đến 04 triệu đồng đối với tổ chức. 

- Hành vi không có giấy Đăng ký xe: 

+ Đối với người điều khiển xe ô tô: Bị phạt tiền đến 03 triệu đồng, tước 

quyền sử dụng giấy phép lái xe đến 03 tháng, tạm giữ phương tiện đến 10 ngày 

làm việc. Ngoài ra, chủ phương tiện còn bị xử phạt về hành vi: “Đưa phương tiện 

không có Giấy đăng ký xe tham gia giao thông”, phạt tiền đến 16 triệu đồng đối 

với cá nhân, đến 32 triệu đồng đối với tổ chức. 

+ Đối với người điều khiển xe mô tô, xe gắn máy (kể cả xe máy điện): Bị 

phạt tiền đến 01 triệu đồng, tạm giữ phương tiện đến 10 ngày làm việc. Ngoài ra, 

chủ phương tiện còn bị xử phạt về hành vi: “Đưa phương tiện không có Giấy đăng 

ký xe tham gia giao thông”, phạt tiền đến 02 triệu đồng đối với cá nhân, đến 04 

triệu đồng đối với tổ chức. 

- Hành vi điều khiển xe ô tô không có giấy Chứng nhận kiểm định an toàn 

kỹ thuật và bảo vệ môi trường: Bị phạt tiền đến 06 triệu đồng, tước quyền sử dụng 

giấy phép lái xe đến 03 tháng, tạm giữ phương tiện đến 10 ngày làm việc. Ngoài 

ra, chủ phương tiện còn bị xử phạt về hành vi: “Đưa xe cơ giới không có Giấy 

chứng nhận hoặc tem kiểm định an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường tham gia 

giao thông”, phạt tiền đến 08 triệu đồng đối với cá nhân, đến 16 triệu đồng đối với 

tổ chức. 

- Hành vi không có Giấy chứng nhận bảo hiểm trách nhiệm dân sự của chủ 

xe cơ giới: 

+ Đối với người điều khiển xe ô tô: Bị phạt tiền đến 600.000 đồng. 

+ Đối với người điều khiển xe mô tô, xe gắn máy (kể cả xe máy điện): Bị phạt 

tiền đến 200.000 đồng. 

6.2.5. Hành vi không chấp hành hiệu lệnh của đèn tín hiệu giao thông 

- Đối với người điều khiển xe ô tô: Bị phạt tiền đến 06 triệu đồng, tước 

quyền sử dụng Giấy phép lái xe đến 03 tháng. 
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- Đối với người điều khiển xe mô tô, xe gắn máy (kể cả xe máy điện): Bị 

phạt tiền đến 01 triệu đồng, tước quyền sử dụng Giấy phép lái xe đến 03 tháng. 

- Đối với người điều khiển xe đạp, xe đạp máy (kể cả xe đạp điện): Bị 

phạt tiền đến 200.000 đồng. 

6.2.6. Hành vi chở quá số người quy định 

Người điều khiển xe mô tô, xe gắn máy (kể cả xe máy điện) vi phạm: Chở 

theo 02 người trên xe, bị phạt tiền đến 400.000 đồng; Chở theo từ 03 người trở lên 

trên xe, bị phạt tiền đến 600.000 đồng. 

II. KỸ NĂNG THAM GIA GIAO THÔNG ĐƯỜNG BỘ AN TOÀN  

1. Các bước đi bộ qua đường an toàn 

 Bước 1: Dừng lại trên vỉa hè, trước vạch kẻ đường dành cho người đi bộ 

qua đường. 

 Bước 2: Quan sát các xe đang tiến lại gần và xem có tiếng động cơ, tiếng 

còi không. 

 Bước 3: Khi tín hiệu đèn cho người đi bộ sáng màu xanh, nếu thấy an 

toàn, bước qua đường trên vạch kẻ đường dành cho người đi bộ qua đường. 

- Lưu ý:  

+ Trẻ em dưới 7 tuổi khi đi qua đường đô thị, đường thường xuyên có xe cơ 

giới qua lại phải có người lớn dắt; mọi người có trách nhiệm giúp đỡ trẻ em 

dưới 7 tuổi khi  đi qua đường. 

+ Không sử dụng các thiết bị điện tử như Ipad, điện thoại, ipod… khi sang 

đường. 
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Hình minh họa các bước đi bộ qua đường an toàn 

 

 

 

 

 

 

 
Một số điều cần lưu ý khi sang đường 
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2. Đội mũ bảo hiểm 

- Cách chọn mũ bảo hiểm: 

+ Kiểm tra tem, mác: Phải có tem kiểm định (tem CR); 

+ Kiểm tra lớp xốp phải có độ chắc, cứng; dây đeo đảm bảo độ chắc chắn, 

độ dẻo dai, không đứt, rách; khóa mũ khi đóng mở phải có độ cứng, chắc; 

+ Chú ý: Người sử dụng nên chọn một chiếc mũ vừa với vòng đầu. 

 

✓ Sang đường trước hoặc sau các xe cao (xe buýt, xe 

tải…) là nguy hiểm vì xe cao, người lái xe khó nhìn thấy 

em 

✓ Sang đường đi chéo qua nơi đường giao nhau là nguy 
hiểm vì xe đi đến từ nhiều hướng 

✓ Sang đường gần xe đang đỗ là nguy hiểm vì người lái 
xe trên những xe khác đang tới không nhìn thấy các 
em và các em không nhìn thấy xe 

✓ Sang đường nơi đường cong khuất là nguy hiểm vì khó 
quan sát những xe đang đi tới 

✓ Sang đường nơi gần đỉnh dốc là nguy hiểm vì người 
lái xe và người đi bộ (ở hai bên đỉnh dốc) không nhìn 
thấy nhau 
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Cách chọn mũ bảo hiểm đạt chuẩn 

- Tác dụng của mũ bảo hiểm: 

Khi va chạm, người ngồi trên xe máy bị văng ra khỏi xe, đầu của nạn nhân 

đập vào vật cản một cách đột ngột gây ra chấn thương vùng đầu, cổ; chấn thương 

vùng đầu, cổ là nguyên nhân chính dẫn đến tử vong trong các vụ TNGT. Vì vậy, 

đội mũ bảo hiểm đạt chuẩn và cài quai đúng quy cách giúp: bảo vệ đầu, giúp giảm 

chấn thương do va đập; ngăn chặn sự va đập trực tiếp của hộp sọ vào vật cản; phân 

bố lực va đập trên toàn bộ phần cứng của mũ bảo hiểm làm giảm lực tập trung tại 

một điểm nhất định của hộp sọ. 

- Cách đội mũ bảo hiểm đúng quy cách: 

Bước 1: 

+ Phân biệt phía trước và phía sau mũ: Phía trước có lưỡi trai, phía sau mũ 

che phủ nhiều hơn và in thương hiệu nhà sản xuất; 

+ Mở dây quai mũ sang hai bên cho thẳng và đội mũ lên đầu sao cho vành 

dưới mũ song song với chân mày. 

Bước 2: Điều chỉnh quai mũ sao cho hai khóa bên của dây mũ nằm sát dưới thùy 

tai. 

Bước 3: 

+ Cài khóa sao cho dây mũ khít dưới chân cằm. Sau khi cài, hãy thử nhét 

2 ngón tay xuống dưới cằm, nếu nhét vừa 2 ngón tay là được; 

+ Điều chỉnh nút khóa cài bên phải để điều chỉnh độ ngắn, dài của dây mũ. 

3. An toàn khi ngồi sau xe đạp, xe máy 

3.1. Ngồi sau xe đạp an toàn 

- Đi giầy hoặc dép có quai hậu; 

- Ngồi ngay ngắn giữa giá đèo, đặt hai bàn chân vào giá đỡ chân; 

- Không được sử dụng ô khi xe đang di chuyển; không mang, vác vật 

cồng kềnh; 

- Buổi tối, nên mặc trang phục sáng màu. 
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3.2. Ngồi sau xe máy an toàn 

- Chuẩn bị trước khi đi: Mặc quần áo gọn gàng; đi giầy hoặc dép có cài 

quai hậu, đội mũ bảo hiểm đạt chuẩn và cài quai đúng quy cách; 

- Khi lên xe, phải quan sát xung quanh, nhất là phía sau và trèo lên xe từ 

phía bên trái; 

- Tư thế ngồi trên xe máy: Cần ngồi thẳng lưng, ở giữa yên sau của xe máy, 

bàn chân đặt lên giá để chân, hai đùi khép nhẹ, hai tay bám vào eo người lái xe, 

mắt thường xuyên nhìn theo hướng xe chạy, không ôm vật cồng kềnh; có thể sử 

dụng dây đai an toàn cho trẻ; 

- Khi xuống xe, phải quan sát phía sau, thấy an toàn xuống xe từ phía bên phải. 

- Không ở một mình trên xe khi xe đang nổ máy; 

 

 

Ngồi sau xe máy đúng tư thế 

4. An toàn khi ngồi trên xe ôtô 

(1) Khi ngồi trên ô tô phải cài dây an toàn đúng quy cách trước khi xe chuyển 

bánh và trong suốt hành trình xe chạy. Các bước để cài dây an toàn như sau:  

- Ngồi ngay ngắn vào ghế, hông và lưng vuông góc với nhau.  

- Kéo dây đai qua người và đảm bảo dây không bị xoẵn. Cài dây đai vào móc khóa.  

- Kéo phần dây đai dưới thấp qua bụng dưới và xương chậu. Điều chỉnh dây chéo qua 

vai và thân người.  

(2) Khi ngồi trong ô tô, phải ngồi yên, không đùa nghịch, trêu đùa người lái xe.  

(3) Không mở cửa và thò đầu, tay chân ra bên ngoài. 

(3) Chỉ xuống xe theo sự cho phép và hướng dẫn của người điều khiển xe xuống 

xe và khi xe đã dừng hẳn. 

Hai bàn chân đặt lên giá để chân 

Hai đùi khép nhẹ 

Ngồi thẳng lưng, đặt tay lên eo người lái 

xe 
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(4) Không bao giờ được vào trong xe ô tô một mình mà không có người lớn giám 

sát của người lớn. 

 

5. An toàn khi đi xe buýt, xe đưa đón học sinh 

- Khi chờ xe buýt, xe đưa đón học sinh: 

+ Đứng chờ xe đúng nơi quy định (nhà chờ, trạm xe buýt hoặc nơi bảo đảm 

an toàn); 

+ Khi đi xe buýt, cần tìm hiểu các thông tin về lộ trình tại trạm xe buýt để 

lựa chọn đúng tuyến, đúng số xe, trường hợp chưa rõ về lộ trình cần hỏi những 

người xung quanh để được giúp đỡ. Đối với xe đưa đón học sinh, cần tìm hiểu đặc 

điểm nhận dạng của xe và lái xe để lên đúng xe đưa đón mình. 

- Khi lên xe: Khi xe dừng hẳn, cửa xe mở hoàn toàn, quan sát xung quanh, 

thấy an toàn mới lên xe theo đúng cửa quy định. 

- Khi ngồi trên xe: 

+ Không chen lấn, xô đẩy, nói tục, đánh nhau; ngồi ghế hoặc đứng bám 

chắc tay vào tay bám trên xe; 

+ Thực hiện nghiêm quy định về an toàn khi ngồi trên xe ô tô, nắm được kỹ 

năng thoát hiểm khi gặp sự cố, kỹ năng xử lý tình huống nguy hiểm khi không có 

người trợ giúp (cách mở cửa lên/xuống xe; bấm còi gây sự chú ý cho người xung 

quanh, phát tín hiệu cấp cứu bằng âm thanh, ánh sáng, ký hiệu; sử dụng búa phá 
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kính thoát hiểm trên xe...) 

+ Chú ý lộ trình để biết điểm xuống xe; 

+ Đối với xe buýt, khi nhân viên bán vé thu tiền, cần lưu ý lấy và giữ vé để 

kiểm tra; báo cho lái xe biết điểm xuống bằng cách bấm đèn hoặc báo nhân viên 

xe buýt. 

- Khi xuống xe: Để đảm bảo an toàn, khi xe dừng hẳn mới xuống xe theo 

đúng cửa quy định; xuống xe bình tĩnh, không hấp tấp, không nhảy xuống xe. 

6. Một số kỹ năng và kinh nghiệm điều khiển xe đạp, xe đạp điện, xe máy 

điện 

6.1. Một số kỹ năng và kinh nghiệm điều khiển xe đạp 

a) Kiểm tra xe đạp an toàn: Xe đạp cần có đủ chuông, hệ thống phanh hoạt 

động tốt; yên xe cao vừa đủ (để kiểm tra, người điều khiển ngồi lên yên xe chống 

cả 2 chân, 2 gót chân chạm được mặt đất). 

b) Tư thế lái xe an toàn 

- Người điều khiển đi giầy hoặc dép có quai hậu; 

- Ngồi lên yên xe, 2 tay nắm chặt tay lái, mắt nhìn thẳng phía trước; 

- Đặt chân lên bàn đạp và đạp theo chiều kim đồng hồ. 

 

Ngồi xe đạp đúng tư thế 

(Trích nguồn: Tài liệu ATGT cấp THCS, Bộ GDĐT) 

c) Điều khiển xe đạp an toàn 

- Điều khiển xe đạp trên làn đường bên phải trong cùng; 
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- Giữ khoảng cách an toàn với các phương tiện giao thông khác; 

- Tuân thủ theo hiệu lệnh, chỉ dẫn của người điều khiển giao thông, đèn tín 

hiệu giao thông, biển báo hiệu, vạch kẻ đường, cọc tiêu hoặc tường bảo vệ, rào 

chắn; 

- Quan sát, báo hiệu, giảm tốc độ trước khi dừng xe và khi chuyển hướng; 

- Khi cần dừng lại thì đi chậm và bóp cả 2 phanh (trước và sau); tuyệt đối 

tránh phanh gấp vì rất dễ bị ngã; 

- Khi đi vào ban đêm, nên mặc trang phục màu sáng, báo hiệu bằng đèn 

hoặc vật phản quang. 

6.2. Một số kỹ năng và kinh nghiệm điều khiển xe đạp điện, xe máy điện   

6.2.1. Quy định chung 

- Điều kiện và trách nhiệm của người điều khiển xe đạp điện, xe máy điện: 

+ Xe đạp điện là xe thô sơ; người điều khiển phải có sức khỏe bảo đảmđiều 

khiển xe an toàn, hiểu biết quy tắc giao thông đường bộ và được trang bị kỹ năng khi 

tham gia giao thông. 

 

Xe đạp điện 

(Trích nguồn: https//www.xedien.vn/) 

+ Xe máy điện là xe cơ giới (cụ thể là xe gắn máy); người từ đủ 16 tuổi trở 

lên mới được phép điều khiển xe máy điện; người điều khiển phải có sức khỏe bảo 

đảm điều khiển xe an toàn, hiểu biết quy tắc giao thông đường bộ và được trang bị 

kỹ năng khi tham gia giao thông. Khi tham gia giao thông phải mang Giấy đăng ký 

xe, Giấy chứng nhận bảo hiểm trách nhiệm dân sự của chủ xe cơ giới. 

http://www.xedien.vn/)
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Xe máy điện 

(Trích nguồn: https://www.vinfastauto.com/) 

 

6.2.2. Một số kỹ năng và kinh nghiệm điều khiển xe đạp điện, xe máy điện 

a) Kiểm tra xe trước khi khởi hành 

- Phương tiện cần có đủ chuông, đèn chiếu sáng, đèn hậu, gương chiếu 

hậu và chắn xích (đối với xe đạp điện); 

- Xe phải chắc chắn. Để kiểm tra, chúng ta lấy tay cầm vào một bên của tay 

lái xe và lắc mạnh mà các bộ phận của xe không bị lỏng lẻo; 

- Xe phải có phanh/thắng. Để kiểm tra phanh/thắng thì chúng ta bóp mạnh 

từng tay phanh và đẩy xe mà bánh xe không chuyển động là được; 

- Yên xe cao vừa đủ. Để kiểm tra, chúng ta ngồi lên yên xe, chống 2 chân, 

2 gót chân chạm được mặt đất; 

- Phương tiện phải được bảo dưỡng định kỳ, thường xuyên vệ sinh. Khi 

phát hiện xe bị hỏng thì cần nhanh chóng sửa chữa hoặc thay thế ngay bộ phận bị 

hư hỏng. 

b) Tư thế ngồi lái xe 

- Người điều khiển đi giầy hoặc dép có quai hậu; 

- Ngồi lên yên xe, 2 tay nắm chặt tay lái, mắt nhìn thẳng phía trước; 

- Đội mũ bảo hiểm đúng quy định và cài quai đúng quy cách. 

http://www.vinfastauto.com/)
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Ngồi xe đạp điện đúng tư thế (Trích nguồn:https://img.websosanh.vn/) 

c) Khởi động, chạy xe và dừng xe 

- Khởi động xe: 

+ Tay trái nắm lấy tay phanh (bên trái), tay phải cắm chìa khóa vào ổ công 

tắc nguồn điện, vặn đến vị trí ON (mở), lúc này đèn chỉ thị màu đỏ sáng lên, nghĩa 

là nguồn đã thông; 

+ Đối với xe đạp điện: Chân trái chạm đất, chân phải để lên bàn đạp chân, 

từ từ nhả lỏng tay phanh của xe, chân phải từ từ đạp mạnh dần lên để xe chạy về 

phía trước. Đối với xe máy điện: Chân trái chạm đất, chân phải để lên giá để chân, 

từ từ nhả lỏng tay phanh của xe; 

+ Tay phải đồng thời điều chỉnh tay ga vào trong thì xe sẽ bắt đầu khởi 

động, góc vặn của tay ga càng lớn thì tốc độ chạy của xe càng nhanh hơn.  

- Chạy xe: 

+ Khi xe vừa khởi động, chúng ta nên tăng tốc độ của xe chầm chậm, không 

nên tức thời vặn hết ga để tránh làm hư hỏng nguyên kiện điện và lãng phí điện; 

+ Trong quá trình sử dụng xe nên cố gắng hạn chế phanh xe và ít khởi động 

xe để tiết kiệm điện; 

+ Không được phép chở hàng hóa quá trọng tải cho phép khi tham gia giao 

thông. 

- Dừng xe: Khi dừng xe hoặc xuống xe để dắt xe, chúng ta nên tắt công tắc 

điện để tránh vô ý vặn tay ga khiến xe đột nhiên khởi động gây nguy hiểm. 
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d) Kỹ thuật lái xe lên dốc, xuống dốc an toàn 

- Kỹ thuật lái xe lên dốc an toàn: 

Khi xe di chuyển lên dốc không quá cao, người điều khiển phương tiện có 

thể tăng tốc vừa phải, tạo đà để vượt qua dốc. Song, đối với những dốc có độ dốc 

lớn, người điều khiển phương tiện nên phán đoán để vặn tay ga ở mức thích hợp. 

Khi xe lên gần tới đỉnh dốc, hãy giảm tay ga để qua đỉnh dốc an toàn. 

Lưu ý: Trước khi lên dốc, phải kiểm tra dung lượng pin có đủ cho quãng 

đường di chuyển dự kiến hay không. 

- Kỹ thuật lái xe xuống dốc an toàn: 

Người điều khiển phương tiện cần trả tay ga về kết hợp bóp, nhả phanh 

trước và phanh sau một cách hợp lý để giảm tốc độ và xe đi đúng hướng. Nhưng 

với những dốc dài, tuyệt đối không rà phanh quá lâu, có thể dẫn tới cháy phanh, 

tiềm ẩn nguy cơ xảy ra TNGT. 

Lưu ý: Xe xuống dốc phải nhường đường cho xe đang lên dốc.  

đ) Không chở quá số người quy định 

Nghiêm cấm người điều khiển phương tiện chở quá số người quy định. 

Người điều khiển xe mô tô hai bánh, xe gắn máy chỉ được chở một người, trừ 

những trường hợp sau thì được chở tối đa hai người: 

- Chở người bệnh đi cấp cứu; 

- Áp giải người có hành vi vi phạm pháp luật; 

- Trẻ em dưới 14 tuổi. 

e) Sử dụng điện thoại di động 

Người điều khiển xe mô tô hai bánh, xe mô tô ba bánh, xe gắn máy không 

được sử dụng điện thoại khi tham gia giao thông. Việc làm này khiến người điều 

khiển phương tiện hướng sự chú ý về thiết bị di động, không còn để tâm đến việc 

lái xe. Nếu sử dụng điện thoại, người tham gia giao thông hãy dừng hẳn xe sát lề 

đường bên phải hoặc vị trí an toàn để nhận/thực hiện cuộc gọi, nhắn tin. 

7. Điều khiển xe máy số (dưới 50cc) an toàn 

7.1. Kỹ năng giữ thăng bằng khi ngồi trên xe 

http://duongbo.vn/2303-15685/Ky-thuat-lai-xe-vuot-dia-hinh-lay
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Đầu tiên là phải hết sức tập trung vào việc lái xe, bởi chỉ cần bạn chểnh mảng 

một chút thôi sẽ vô cùng nguy hiểm, tiếp đó là giữ được toàn bộ thân trên nhất là 

phần lưng và đầu, được ngay ngắn trên yên xe 2 đầu gối kẹp vào yên tránh ngồi 

lệch qua một phía, cuối cùng là 2 bàn chân phải luôn đặt đúng vị trí thắng và cần  

đạp số. 

Sau khi leo lên nổ máy cho xe khởi động được rồi thì hãy thật bình tĩnh lái 

xe, không lo lắng, run sợ mắt luôn nhìn thẳng và điều khiển xe đi về phía trước. 

Khi không có nhu cầu sang đường bạn không nên nhìn ngang qua 2 bên quá nhiều, 

để tránh tình trạng không kịp xử lý khi gặp tình huống bất ngờ. 

7.2. Kỹ năng xử lý tình huống khi đi xe trên đường 

Trong quá trình lưu thông không phải lúc nào cũng chạy với một tốc độ ổn 

định, nhiều khi cần đi nhanh, nhiều lúc cần chậm lại, cũng như cần tạo cho bản thân 

thói quen quan sát xung quanh và đưa ra cách xử lý nhanh chóng, phù hợp. 

Ví dụ các bạn học sinh cấp 3 đang đi cạnh một chiếc xe container, thì bạn cần 

nhanh chóng vượt qua nếu có thể, hoặc đi chậm lại nhường đường cho xe container 

đi trước. Tránh đi song song hoặc đi vào điểm mù của xe rất nguy hiểm, hoặc khi 

xe container xảy ra sự cố bất thường. 

Cũng như nếu muốn sang đường bạn phải bật xi nhan trước, chú ý quan sát và 

thao tác thật nhanh không nên ì à ì ạch, gây ảnh hưởng tới những người xung quanh 

và gây nguy hiểm cho chính mình. 

Hoặc khi đi trên đoạn đường trơn trượt nhiều sỏi đá, nước mưa ứ đọng, bạn 

cần giảm tốc độ đi chậm lại để tránh xe bị xóc, gây cảm giác khó chịu cho chính 

bản thân mình và lâu dần sẽ làm hư hại xe, cũng như không xảy ra tình trạng bị 

trượt bánh, lạng tay lái té xe giữa đường. 

7.3. Dùng cấp số hợp lý trong cả chặng đường đi 

Nếu đi xe trên đoạn đường bằng phẳng thì bạn đi số 3 - 4, lên dốc thì đi số 1 

hoặc 2 vì 2 số này giúp xe chạy mạnh, dừng đèn đỏ cho xe về số 1 hoặc 2 rồi khi 

chạy chuyển dần về số nhỏ để xe chạy êm hơn tránh xe bị giật. 

7.4. Phanh xe máy số 50cc đúng cách 
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Phanh chính của xe số 50 phân khối được thiết kế nằm dưới chỗ để chân bên 

phải, phanh phụ cũng được thiết kế ở tay lái bên phải, điều này khác hoàn toàn 

với xe ga 50cc. Do đó, khi sử dụng phanh xe số 50cc cần tạo thành thói quen, tránh 

bóp cả 2 phanh dễ gây trượt bánh, cũng như không thắng xe lại được theo như ý 

muốn, dễ gây tai nạn cho chính bạn và người ngồi sau. 

8. Đi từ đường nhánh ra đường chính an toàn 

- Tại nơi đường giao nhau giữa đường nhánh và đường chính thì xe đi từ 

đường nhánh phải nhường đường cho xe đi trên đường chính từ bất kỳ hướng nào 

tới. 

- Người điều khiển phương tiện phải giảm tốc độ và quan sát, đảm bảo 

không gây trở ngại hoặc nguy hiểm cho người và phương tiện khác. 

9. Quan sát rộng 

Để lái xe an toàn, kỹ năng quan sát luôn đóng vai trò quan trọng. Việc quan 

sát gồm: Quan sát phía trước, sang hai bên, phía sau qua gương và xoay đầu, thân 

người khi cần thiết. 

- Quan sát phía trước: Hướng nhìn trước đủ xa, mắt quét từ bên này sang 

bên kia đường, phán đoán tình huống có thể xảy ra. 

- Quan sát phía sau qua gương: Giúp cho lái xe an toàn khi giảm tốc độ, 

dừng xe, chuyển hướng… 

- Quan sát không gian “điểm mù” của phương tiện khác: Các phương tiện 

khi tham gia giao thông có những điểm mù là vùng không gian mà lái xe không 

quan sát được khi ngồi ở tư thế lái bình thường (không xoay đầu hoặc nghiêng 

người, kể cả có sự trợ giúp của gương chiếu hậu, gương cầu). Do vậy, người điều 

khiển cần quan sát, không đi vào điểm mù của phương tiện khác để đảm bảo an 

toàn khi tham gia giao thông. 

Điểm mù của xe ô tô gồm: (1) Điểm mù phía trước xe, tạo ra bởi chiều cao 

đầu xe từ đó làm cho việc quan sát người và phương tiện ở ngay sát đầu xe sẽ gặp 

khó khăn; (2) Điểm mù hai bên hông xe là vùng gương chiếu hậu không thể chiếu 

tới; (3) Điểm mù phía sau xe, đây là nguyên nhân gây ra các vụ TNGT khi lùi xe. 
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Các điểm mù của xe ô tô (Trích nguồn: https://www.csgt.vn/) 

10. Vào cua đúng cách 

- Quan sát từ xa: Phân tích và phán đoán tình huống có thể xảy ra; 

- Giảm tốc độ xe trước khi vào cua: Khi vào cua chúng ta cần tuyệt đối 

tránh việc vừa cua vừa sử dụng phanh. Điều này sẽ khiến bánh xe dễ bị trượt do 

bó cứng phanh bánh trước hoặc bánh sau và sẽ khiến bạn dễ dàng mất lái và trượt 

ngã. Trong trường hợp phải sử dụng phanh bạn hãy bóp phanh nhẹ nhàng, sử dụng 

phanh đều cả bánh trước bánh sau và không nên bóp phanh quá gấp. Bên cạnh đó, 

https://www.csgt.vn/


77 
 

bạn cũng có thể bóp nhả phanh liên tục để giảm tốc và để bánh xe không bị bó 

cứng; 

- Đánh lái để đưa xe vào cua: Từ độ cong của góc cua ước lượng góc đánh 

lái sao cho phù hợp. Tránh đánh lái đột ngột khiến xe mất ổn định. Nếu góc cua 

quá dài thì người lái có thể nhích thêm để cho xe về đúng quỹ đạo; 

- Trả lái thoát cua để xe về lại quỹ đạo. 

11. Cách lái xe an toàn khi trời mưa bão, gió lớn, khói bụi 

- Việc điều khiển phương tiện trong thời tiết xấu như: Mưa bão, lũ lụt, giông 

sét, sương mù, khói bụi luôn tiền ẩn nguy cơ xảy ra rủi ro, TNGT. Bởi vì: 

+ Đối với người điều khiển xe máy điện, xe đạp điện, việc mặc áo mưa 

cũng dễ gây ra những rủi ro khi lưu thông do mất tầm nhìn hoặc khó điều khiển 

phương tiện. Mưa bão là nguyên nhân dẫn đến gãy, đổ cây gây ra tai nạn cho người 

tham gia giao thông; 

+ Tham gia giao thông khi có giông sét sẽ nguy hiểm đến tính mạng con người; 

+ Sương mù, khói bụi do đốt rơm rạ cũng là một nguyên nhân dẫn đến 

những khó khăn cho người tham gia giao thông, dễ dẫn đến những tai nạn không 

mong muốn do mặt đường trơn trượt, sương mù, khói bụi che khuất tầm nhìn của 

người tham gia giao thông. 

- Để lái xe an toàn trong thời tiết xấu, chúng ta cần: 

+ Người điều khiển phương tiện phải giảm tốc độ so với bình thường, hạn 

chế phanh gấp, khi sử dụng phanh cần kết hợp cả phanh trước và phanh sau với 

lực bóp phanh tăng dần, cố gắng giữ tay lái thẳng, đánh lái thì phải nhả phanh, chú 

ý quan sát để xử lý kịp thời những tình huống bất ngờ có thể xảy ra; 

+ Nên sử dụng áo mưa phù hợp (áo mưa theo bộ) và đúng cách để vẫn đội 

được mũ bảo hiểm phía ngoài và không bị cuốn vào bánh xe; 

+ Người điều khiển phương tiện khi lưu thông trên đường trong mùa mưa 

bão cần lưu ý không lên dừng xe, đỗ xe cạnh những cây to dễ xảy ra gãy, đổ, dễ 

gặp sét gây ảnh hưởng đến tính mạng và tài sản của người điều khiển phương tiện. 

12.  Trang phục khi tham gia giao thông 
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a. Mũ bảo hiểm  

- Chọn mũ bảo hiểm đạt chuẩn, chất lượng 

- Đội mũ bảo hiểm đúng cách 

b. Quần, áo  

- Nên mặc quần, áo dài để tránh bị trầy xước nặng khi không may xảy ra tai nạn 

giao thông và hạn chế tác động của môi trường (mưa gió, bụi…), cần đảm bảo quần áo 

không gây vướng víu khi ngồi sau hoặc điều khiển phương tiện giao thông.  

- Khi tham gia giao thông vào buổi tối, nên mặc áo sáng màu hoặc áo phản 

quang để người tham gia giao thông dễ nhận ra.  

- Khi trời mưa, nên mặc quần, áo đi mưa bộ rời để điều khiển xe dễ dàng, tầm 

quan sát không bị hạn chế và không gây cản gió khi xe di chuyển. Không nên mặc áo 

mưa cánh dơi gây cản trở gió, tầm nhìn và có thể bị cuốn vào bánh xe gây nguy hiểm.  

c. Giày, dép  

- Nên đi giày đế bằng, che kín mũi chân và gót chân giúp người lái xe thuận 

tiện, chính xác khi thực hiên các thao tác, kỹ năng.  

- Không nên đi giày cao gót, hở mũi và gót chân.  

d. Khẩu trang, găng tay, kính  

- Nên đeo khẩu trang khi tham gia giao thông để tránh bị khói, bụi và phòng 

tránh các bệnh lây lan qua đường hô hấp.  

- Nên đeo găng tay vào mùa đông để giữ ấm bàn tay, tránh bị lạnh cóng bàn tay, 

ảnh hưởng đến thao tác khi tham gia giao thông. 

13. Các hành vi bị nghiêm cấm 

- Phá hoại đường, cầu, hầm, bến phà đường bộ, đèn tín hiệu, cọc tiêu, biển 

báo hiệu, gương cầu, dải phân cách, hệ thống thoát nước và các công trình, thiết 

bị khác thuộc kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ. 

- Đào, khoan, xẻ đường trái phép; đặt, để chướng ngại vật trái phép trên 

đường; đặt, rải vật nhọn, đổ chất gây trơn trên đường; để trái phép vật liệu, phế 

thải, thải rác ra đường; mở đường, đấu nối trái phép vào đường chính; lấn, chiếm 

hoặc sử dụng trái phép đất của đường bộ, hành lang an toàn đường bộ; tự ý tháo 
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mở nắp cống, tháo dỡ, di chuyển trái phép hoặc làm sai lệch công trình đường bộ. 

- Sử dụng lòng đường, lề đường, hè phố trái phép. 

- Đưa xe cơ giới, xe máy chuyên dùng không bảo đảm tiêu chuẩn an toàn 

kỹ thuật và bảo vệ môi trường tham gia giao thông đường bộ. 

- Thay đổi tổng thành, linh kiện, phụ kiện xe cơ giới để tạm thời đạt tiêu 

chuẩn kỹ thuật của xe khi đi kiểm định. 

- Đua xe, cổ vũ đua xe, tổ chức đua xe trái phép, lạng lách, đánh võng. 

- Điều khiển phương tiện giao thông đường bộ mà trong cơ thể có chất ma túy. 

- Điều khiển phương tiện tham gia giao thông đường bộ mà trong máu hoặc 

hơi thở có nồng độ cồn. 

III. PHÁN ĐOÁN RỦI RO KHI THAM GIA GIAO THÔNG 

1. Tầm quan trọng của phán đoán rủi ro 

Quá trình sử dụng xe đạp điện, xe máy (kể cả xe máy điện) khi lưu thông trên 

đường được diễn tả như sau: 

- Tình huống giao thông: Mọi tình huống giao thông đều đòi hỏi người lái xe phải 

thực hiện quá trình phán đoán rủi ro. 

- Xe di chuyển: Khi xe đang di chuyển, người lái cần liên tục Quan sát tình huống 

xung quanh. 

- Quyết định: Dựa trên quan sát, người lái xe đưa ra Quyết định về cách xử lý tình 

huống. 

- Hành động: Cuối cùng, họ thực hiện Hành động dựa trên quyết định đã đưa ra. 

- Các yếu tố ảnh hưởng tới hành động: Những yếu tố như cảm xúc, kinh nghiệm, 

phản xạ, và thói quen có thể ảnh hưởng đến khả năng hành động của người lái 

xe. 

Nếu người lái xe thiếu quan sát, đưa ra quyết định và hành động không kịp thời, 

thì sẽ ảnh hưởng nghiêm trọng đến việc đảm bảo an toàn khi tham gia giao thông. 
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Hình vẽ mô tả quá trình sử dụng xe máy tham gia giao thông 

Quy tắc 3R: để phòng ngừa rủi ro tai nạn giao thông. Quy tắc này giúp người tham gia 

giao thông chủ động hơn trong việc phòng ngừa tai nạn, bằng cách luôn chú ý đến tình 

huống xung quanh, điều chỉnh tốc độ và phản ứng kịp thời với nguy cơ tiềm ẩn. 

•  Quy tắc này bao gồm ba bước chính: 

1. Review (Nhận định tình hình): Đầu tiên, người tham gia giao thông cần phải 

đánh giá tình hình xung quanh một cách cẩn thận, bao gồm các yếu tố như điều 

kiện thời tiết, mật độ giao thông, và các nguy cơ tiềm ẩn. 

2. Reduce (Giảm bớt tốc độ): Sau khi nhận định tình hình, người tham gia giao 

thông cần giảm tốc độ để có đủ thời gian và khoảng cách xử lý các tình huống 

bất ngờ, giúp tránh va chạm hoặc giảm thiểu hậu quả nếu có tai nạn xảy ra. 

3. Reaction (Phản xạ với nguy hiểm): Cuối cùng, người lái xe cần phản ứng nhanh 

chóng và chính xác với các tình huống nguy hiểm, như phanh gấp hoặc đánh lái 

để tránh chướng ngại vật. 

2. Phân loại rủi ro 

Nguy hiểm trực tiếp (Có thể nhìn thấy): Cần phải tập trung quan sát để đưa ra 

phản ứng kịp thời (Sẵn sàng phanh, tránh,…) 

VD: Xe ô-tô phía trước bất ngờ mở cửa và gây nguy hiểm cho người lái xe mô-

tô. 
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Nguy hiểm khuất tầm nhìn (Không thể nhìn thấy): Cần phải phán đoán được 

mối nguy hiểm có thể xảy ra để xử lý an toàn bằng cách đi chậm, nháy đèn. Bấm còi,… 

VD: Xe ô-tô bị khuất bởi xe tải khiến xe mô-tô không nhìn thấy xe ô-tô đang rẽ 

và gây nguy hiểm cho người lái xe mô-tô 

Nguy hiểm gián tiếp: Cần thường xuyên phán đoán tình huống để chuẩn bị sẵn 

sàng hành động như luôn giữ khoảng cách an toàn, sẵn sàng phanh 

VD: Xe đạp phía trước bất ngờ chuyển hướng khiến xe ô-tô chuyển hướng và 

gây nguy hiểm cho người lái xe mô-tô. 

3. Luyện lập phán đoán rủi ro 

 Mô tả tình huống :  

 - Xe ô tô đỗ phía bên phải lề đường, ngay phía trước ngã tư. 

 - Xe gắn máy điện đánh lái sang trái để vượt qua ô tô. 

  

Hình vẽ tình huống mô tả 

Các bước thực hành như sau: 

Bước 1: Phán đoán các trường hợp có thể xảy ra khi tham gia giao thông. Các trường 

hợp rủi ro có thể xảy ra trong bức tranh?  

1. Người trong ô tô mở cửa bất cẩn gây nguy hiểm cho xe gắn máy điện.  

2. Ô tô bất ngờ đánh lái ra đường không xi nhan 

Bước 2: Trường hợp rủi ro dễ xảy ra nhất? 

Bước 3: Phương pháp phòng tránh đối với các trường hợp 

Bước 4: Bản thân luôn trong trạng thái sẵn sàng hành động của bản thân khi rủi ro 

có thể xảy ra. 
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4. Phòng tránh các tình huống nguy hiểm thường xảy ra 

4.1. Khi tầm nhìn bị hạn chế (khi đi bộ, đi xe đạp) 

 - Cần dừng lại, lắng nghe và quan sát xe đang đến từ các hướng, nếu không 

có xe nào đang đến gần mới đi tiếp để bảo đảm an toàn.  

 - Khi đi vào nơi thiếu ánh sáng, hãy lắng nghe tiếng động từ các phương tiện 

và chú ý ánh đèn xe để nhận biết xe đang tới.  

 - Nên mặc quần áo sáng màu, phản quang để người khác dễ nhận biết. 

4.2. Tốc độ, thời gian và khoảng cách dừng xe 

 Các phương tiện giao thông với kích cỡ và tốc độ khác nhau là một mối nguy 

hiểm lớn đối với trẻ em. Mặc dù các lái xe có thể đi với tốc độ phù hợp/đúng quy 

định, họ vẫn không thể dừng lại ngay lập tức trong trường hợp khẩn cấp. Thông điệp 

chính cần truyền đạt cho các em:  

 - Phương tiện cần thời gian để dừng.  

+ Tất cả các phương tiện giao thông (lớn hoặc nhỏ) đều cần thời gian để dừng 

lại. (Phương tiện không thể dừng lại ngay lập tức, vì vậy các em phải đảm bảo tất 

cả các xe đã hoàn toàn dừng lại trước khi quyết định qua đường)  

+ Các phương tiện càng lớn thì tốc độ càng nhanh, càng cần nhiều thời gian 

để dừng lại.  

- Tốc độ càng lớn, lực va chạm càng lớn.  

+ Tốc độ càng lớn, khi tai nạn xảy ra sẽ để hậu quả tai nạn càng lớn, đặc biệt 

đối với người đi bộ và đi xe đạp (người tham gia GT dễ bị tổn thương).  

- Cần để người tham gia giao thông khác nhìn thấy các em khi các em 

tham gia giao thông trên đường  

- Luôn đứng xa các vật cản trên đường để đảm bảo người lái xe có thể 

nhìn thấy các em. 

- Hãy chắc chắn rằng các em và người lái xe nhìn thấy nhau. 

4.3. Khi chuyển hướng (khi đi xe đạp) rên đường rất nhiều phương tiện giao 

thông cơ giới 

 - Khi muốn chuyển hướng (rẽ phải hoặc rẽ trái) em cần giảm tốc độ, đi chậm 
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(và có thể dừng lại).  

 - Quan sát cẩn thận xung quanh (phía trước, phía sau, bên phải, bên trái), chú 

ý các phương tiện đang đi tới từ các hướng, đặc biệt hướng các em muốn rẽ.  

 - Giơ tay ra hiệu hướng rẽ cho những người tham gia giao thông khác biết 

hướng em muốn rẽ (giơ tay ra hiệu ngay cả khi đường ít phương tiện).  

 - Đảm bảo rằng các phương tiện khác đã nhìn thấy em ở một khoảng cách an 

toàn.  

 - Chọn thời điểm ít phương tiện nhất để rẽ, khi rẽ vẫn phải quan sát an toàn. 
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PHẦN 3: KIẾN THỨC VÀ KỸ NĂNG THAM GIA GIAO 

THÔNG ĐƯỜNG SẮT AN TOÀN 

I. QUY TẮC THAM GIA GIAO THÔNG ĐƯỜNG SẮT 

1. Các phương tiện giao thông đường sắt 

 

Tàu hoả 

 

Tàu điện trên cao 
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Nhà ga Đà Nẵng 

3. Đi trên đoạn đường bộ giao nhau cùng mức với đường sắt, cầu đường bộ đi 

chung với đường sắt (Điều 25, Luật GTĐB năm 2008) 

 - Tại nơi đường bộ giao nhau cùng mức với đường sắt có đèn tín hiệu, rào 

chắn và chuông báo hiệu, khi đèn tín hiệu mầu đỏ đã bật sáng, có tiếng chuông báo 

hiệu, rào chắn đang dịch chuyển hoặc đã đóng, người tham gia giao thông đường bộ 

phải dừng lại phía phần đường của mình và cách rào chắn một khoảng cách an 

toàn; khi đèn tín hiệu đã tắt, rào chắn mở hết, tiếng chuông báo hiệu ngừng mới 

được đi qua. 

 

Hình ảnh vi phạm khi đã có tín hiệu đèn vẫn cố vượt rào chắn 
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- Tại nơi đường bộ giao nhau cùng mức với đường sắt chỉ có đèn tín hiệu 

hoặc chuông báo hiệu, khi đèn tín hiệu mầu đỏ đã bật sáng hoặc có tiếng chuông 

báo hiệu, người tham gia giao thông đường bộ phải dừng ngay lại và giữ khoảng 

cách tối thiểu 05 mét tính từ ray gần nhất; khi đèn tín hiệu đã tắt hoặc tiếng 

chuông báo hiệu ngừng mới được đi qua. 

 

Người, phương tiện tham gia giao thông phải dừng trước vạch dừng khi đèn tín 

hiệu màu đỏ đã bật sang hoặc có tiếng chuông báo hiệu 

- Tại nơi đường bộ giao nhau cùng mức với đường sắt không có đèn tín hiệu, 

rào chắn và chuông báo hiệu, người tham gia giao thông đường bộ phải quan sát 

cả hai phía, khi thấy chắc chắn không có phương tiện đường sắt đang đi tới mới 

được đi qua, nếu thấy có phương tiện đường sắt đang đi tới thì phải dừng lại và 

giữ khoảng cách tối thiểu 05 mét tính từ ray gần nhất và chỉ khi phương tiện đường 

sắt đã đi qua mới được đi. 

 

Minh họa khoảng cách an toàn khi đứng gần đường ray 
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II. KỸ NĂNG THAM GIA GIAO THÔNG ĐƯỜNG SẮT AN TOÀN 

- Chấp hành đúng nội quy đi tàu đã được niêm yết trên các toa xe 

- Nghiêm cấm vượt rào, vượt chắn đường ngang, vượt qua đường ngang khi có tín 

hiệu cấm. Di chuyển trong sân ga bằng cách sử dụng hệ thống cầu vượt, hầm chui theo 

chỉ dẫn 

 

Cầu vượt cho người đi bộ 

 

Cầu vượt Ngô Sĩ Liên, ĐN cho người đi bộ tại khu vực giao nhau với đường sắt 



88 
 

- Đứng đợi tàu ở vạch quy định. Tại nơi không có vạch kẻ, cần đứng đợi tàu ở 

khoảng cách an toàn với đường ray để đảm bảo an toàn, tránh va chạm khi đoàn toàn 

di chuyển ra/vào sân ga. 

  

Đứng sau vạch kẻ và giữ khoảng cách an toàn 

- Nghiêm cấm đu bám, đứng, ngồi hai bên thành toa xe, đầu máy, nơi nối giữa 

các toa xe, đầu máy; mở cửa lên, xuống tàu, đưa đầu, tay, chân và vật khác ra ngoài 

thành toa xe khi tàu đang chạy. 

 

Ngồi im, ngay ngắn khi tàu đang chạy 

- Trên toa xe có bình cứu hóa và dụng cụ thoát hiểm. Khi xảy ra sự cố, hỏa 

hoạn hành khách cần bình tĩnh và tuân thủ hướng dẫn của nhân viên trên tàu. 
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Khu vực để dụng cụ thoát hiểm 

- Nghiêm cấm ném đất, đá hoặc vật khác lên tàu hoặc từ trên tàu xuống. 

 

Cửa sổ kính tàu vỡ gây nguy hiểm cho hành khách sau một vụ ném đá lên tàu 

- Không được vượt xe, lùi xe, quay đầu xe khi đi trên đoạn đường bộ giao với 

đường sắt. 
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Hành vi đi xe đạp qua băng qua đường ray rất nguy hiểm của các em học sinh 
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PHẦN 4: KIẾN THỨC VÀ KỸ NĂNG THAM GIA GIAO 

THÔNG ĐƯỜNG THỦY NỘI ĐỊA AN TOÀN 

I. QUY TẮC THAM GIA GIAO THÔNG ĐƯỜNG THỦY NỘI ĐỊA AN TOÀN 

1. Các phương tiện giao thông đường thủy nội địa 

 

Thuyền đưa đón học sinh 

 

Du thuyền trên sông Hàn, Đà Nẵng 

2. Qua phà, qua cầu phao (Điều 23, Luật GTĐB năm 2008) 
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a) Khi đến bến phà, cầu phao, các xe phải xếp hàng trật tự, đúng nơi quy 

định, không làm cản trở giao thông. 

b) Khi xuống phà, đang ở trên phà và khi lên bến, mọi người phải xuống 

xe, trừ người điều khiển xe cơ giới, xe máy chuyên dùng, người bệnh, người già 

yếu và người khuyết tật. 

c) Xe cơ giới, xe máy chuyên dùng phải xuống phà trước, xe thô sơ, người 

đi bộ xuống phà sau; khi lên bến, người đi bộ lên trước, các phương tiện giao thông 

lên sau theo hướng dẫn của người điều khiển giao thông. 

d) Thứ tự ưu tiên qua phà, qua cầu phao quy định như sau: 

- Các xe được quyền ưu tiên; 

- Xe chở thư báo; 

- Xe chở thực phẩm tươi sống; 

- Xe chở khách công cộng. 

Trong trường hợp các xe cùng loại ưu tiên đến bến phà, cầu phao thì xe nào 

đến trước được qua trước. 

II. KỸ NĂNG THAM GIA GIAO THÔNG ĐƯỜNG THỦY NỘI ĐỊA AN TOÀN 

1. Lên xuống phương tiện thủy 

 - Chỉ lên phương tiện thủy khi thực sự cần thiết, khi lên phương tiện giao thông 

đường thủy cần phải có người lớn đi cùng. Không tự ý đi lại. 

 - Xếp hàng thứ tự theo quy định;  

 - Không chen lấn, xô đẩy và đùa nghịch khi đi lên tàu, thuyền, phà. 

 - Nếu không có người lớn đi cùng, các em lên và xuống tàu thuyền, phà theo 

hướng dẫn của nhân viên lái tàu hoặc người có trách nhiệm bảo đảm an toàn trên chuyến 

tàu 

 - Xuống thuyền, phà theo hướng dẫn. 

2. Chú ý an toàn khi ngồi trên phương tiện thủy 

 (1) Trước khi phương tiện di chuyển, việc đầu tiên các em cần tự mình hoặc nhờ 

người lớn đi cùng mặc áo phao đúng quy định. (áo phao dành cho trẻ em, không mặc 

áo phao bơm hơi, vì loại này dễ bị thủng) 
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 (2) Chỉ lên thuyền, đò khi có đủ chỗ ngồi cho mình. Không chen lấn, xô đẩy và 

đùa nghịch khi đi tàu, thuyền, đò gây mất cân bằng của phương tiện khi đang di chuyển 

 (3) Ngồi trật tự tại chỗ của mình, nghiêm túc và tuyệt đối tuân thủ theo những 

quy định an toàn trên tàu; không thò tay, chân ra ngoài cửa sổ, không nghịch các thiết 

bị trên tàu, thuyền. 

 (4) Trong trường hợp phát sinh các sự cố, cần phải sử dụng các dụng cụ nổi hoặc 

dụng cụ hỗ trợ cứu sinh (còi, đèn pin,…) thì các em tuyệt đối tuân theo hướng dẫn của 

thuyền trưởng hoặc người lớn và không được hoảng loạn cũng như làm cho người khác 

đi tàu mất bình tĩnh. 

• Một số lưu ý nhỏ các em khi trên tàu: 

 - Những hàng ghế đầu tiên trên tàu được ưu tiên dành cho phụ nữ, trẻ em, người 

tàn tật và người già. Nếu có thể, Các em nên sử dụng hàng ghế đầu tiên hoặc gần hàng 

ghế đầu tiên nhất. 

 - Buộc chặt dây giầy để tránh việc bị vấp, gã khi đi lại trên tàu, thuyền 

 - Chỉ rời tàu khi có thông báo của thuyền trường và theo hướng dẫn của thành 

viên đoàn tàu.Ngồi ngay ngắn, ngồi cân vào hai bên boong tàu, thuyền… 

 - Biết bơi là biện pháp hiệu quả nhằm đảm bảo an toàn khi tham gia giao thông 

đường thủy. 

  

Mặc áo phao đúng quy định khi lên tàu, thuyền 
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Ngồi ngay ngắn giữ trật tự khi tàu, thuyền đang di chuyển 

 

Mặc áo phao đúng quy định khi du lịch trên du thuyền sông Hàn, Đà Nẵng 

 

• Một số hành vi không an toàn khi tham gia giao thông đường thủy nội địa 
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Mặc áo phao sai quy cách tiềm ẩn nguy hiểm 

III. PHÒNG TRÁNH TAI NẠN ĐUỐI NƯỚC 

1. Khuyến cáo các bạn học sinh nhất là các em nhỏ không nên chơi đùa gần ao, 

hồ, sông suối, những nơi tiềm ẩn rủi ro đuối nước. 

2. Chỉ bơi ở những nơi có người và phương tiện cứu hộ, tuân thủ các quy định 

của bể bơi, khu vực bơi. 

3. Khi đi tắm biển hay sông, người biết bơi hay không cũng chỉ nên tắm gần bờ, 

đặc biệt là ở biển, vì dù biết bơi cũng rất khó để bơi do sóng biển đánh liên tục. Nhiều 

người thường nằm trên phao khi tắm biển. Điều này cũng khá nguy hiểm vì bạn sẽ dễ bị 

cuốn ra xa mà không biết, nhiều khả năng bạn sẽ bị sóng đánh úp, những cơn sóng dồn 

dập khiến bạn không biết xử lý như thế nào và sẽ bị uống nước nhiều, mất sức. 

4. Chấp hành tốt các quy định về an toàn khi tham gia các phương tiện giao 

thông đường thủy như mặc áo phao. 

5. Tổ chức các buổi tuyên truyền về kiến thức, kĩ năng phòng tránh đuối nước 

cho học sinh, sinh viên 

6. Phụ huynh chủ động cho con em học bơi tại các cơ sở đảm bảo chất 

lượng... 
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IV. XỬ LÍ KHI GẶP TAI NẠN ĐUỐI NƯỚC 

- Khi phát hiện thấy người bị rơi ngã xuống nước, cần hô hoán, kêu gọi mọi người 

đến ứng cứu, giúp đỡ ngay từ khi nhìn thấy nạn nhân. Tuyệt đối không được nhảy theo 

cứu nạn nhân nếu mình không biết bơi và không biết cách cứu đuối vì bản thân mình 

cũng có thể bị đuối nước. 

- Nhanh chóng đưa nạn nhân ra khỏi nước bằng cách đưa cánh tay, cây sào dài 

cho nạn nhân nắm, ném phao có buộc dây thừng... và kéo nạn nhân lên bờ một cách an 

toàn. Có thể ném một sợi dây dai, chắc... từ bờ để nạn nhân túm lấy được dây thừng và 

kéo nạn nhân vào bờ, hoặc cùng với mọi người vớt nạn nhân lên… 

- Đặt nạn nhân nằm chỗ thoáng khí. 

- Nếu nạn nhân bất tỉnh, kiểm tra xem còn thở không bằng cách quan sát chuyển 

động của lồng ngực: 

+ Nếu lồng ngực không chuyển động tức là nạn nhân ngưng thở, hãy thổi ngạt 

miệng qua miệng. Sau đó kiểm tra mạch cổ, mạch bẹn xem có đập không; nếu không 

bắt được mạch tức là nạn nhân đã ngưng tim, phải ấn tim ngoài lồng ngực ở nửa dưới 

xương ức. Phối hợp ấn tim và thổi ngạt liên tục trên đường chuyển nạn nhân tới cơ sở y 

tế. 

+ Nếu nạn nhân còn thở được, hãy đặt nạn nhân nằm nghiêng một bên để chất 

nôn dễ thoát ra. 

- Cởi bỏ quần áo ướt, giữ ấm bằng cách đắp lên người nạn nhân tấm khăn khô. 

- Nhanh chóng đưa nạn nhân đến cơ sở y tế ngay cả khi nạn nhân có vẻ bình 

thường hoặc đã hồi phục hoàn toàn sau sơ cứu vì nguy cơ khó thở thứ phát có thể xảy 

ra vài giờ sau khi ngạt nước 
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PHẦN 5: BỘ QUY TẮC “VĂN HÓA GIAO THÔNG” VÀ 

CÁCH XỬ LÝ KHI GẶP TNGT 

I. BỘ QUY TẮC “VĂN HÓA GIAO THÔNG” CHO GIÁO VIÊN, HỌC SINH 

TRÊN ĐỊA BÀN TP. ĐÀ NẴNG 

1. Mục đích 

1.1 Từng bước điều chỉnh thái độ, hành vi của giáo viên, học sinh tham gia giao 

thông, nhằm hình thành chuẩn mực văn hóa giao thông, tự giác chấp hành pháp luật và 

ứng xử văn minh khi tham gia giao thông; xây dựng TP. Đà Nẵng an toàn giao thông, 

văn minh, hiện đại, góp phần giữ gìn và phát huy truyền thống văn hóa tốt đẹp của TP. 

Đà Nẵng, xây dựng giáo viên, học sinh trên địa bàn TP. Đà Nẵng văn minh, lịch sự khi 

tham gia giao thông.  

1.2 Hướng đến việc giáo viên, học sinh tham gia giao thông nghiêm túc chấp 

hành tốt, các quy định của pháp luật về đảm bảo trật tự, an toàn giao thông với tinh 

thần tự giác, trách nhiệm, văn minh. 

1.3. Hình thành, bồi đắp đặc trưng "Văn hóa giao thông" của giáo viên, học sinh 

TP. Đà Nẵng bền vững trên nền tảng văn hoá TP. Đà Nẵng.   

2. Phạm vi và đối tượng áp dụng 

2.1. Đối tượng: Giáo viên, phụ huynh, học sinh trong ngành giáo dục tham gia 

giao thông. 

2.2. Phạm vi: Trên địa bàn TP.Đà Nẵng. 

3. Nội dung 

3.1 Đối với cơ quan quản lý nhà nước về giáo dục 

Tuyên truyền, phổ biến, giáo dục pháp luật trật tự an toàn giao thông đến với giáo 

viên, học sinh trên địa bàn TP. Đà Nẵng, phù hợp với từng đối tượng. 

Thực hiện công tác quản lý nhà nước về giao thông với trách nhiệm và kết quả 

cao hơn một mức so với nhiệm vụ được cơ quan quản lý cấp trên, cấp ủy Đảng, chính 

quyền địa phương giao. 

Chủ động khắc phục triệt để những bất cập về tổ chức giao thông; nâng cấp hạ 

tầng giao thông TP.Đà Nẵng hiện đại, thông minh, văn minh, đồng bộ, mỹ quan, môi 
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trường, nhằm tạo sự thuận tiện khi lưu thông và đảm bảo an toàn cho giáo viên, học 

sinh khi tham gia giao thông. 

3.2 Đối với lực lượng chức năng làm nhiệm vụ đảm bảo trật tự, an toàn 

giao thông 

1. Lấy người dân là nguồn lực, động lực, mục tiêu trong công tác bảo đảm trật 

tự, an toàn giao thông, vì an toàn tính mạng, tài sản của nhân dân. 

2. Trong quá trình tham gia giao thông, thực hiện phương châm "khi dân cần, 

dân khó có lực lượng Cảnh sát giao thông". 

3. Tổ chức giao thông khoa học, hợp lý, thuận lợi cho Giáo viên, học sinh tham 

gia giao thông. 

4. Chủ động xử lý nghiêm minh, triệt để, không để các hành vi vi phạm công 

khai, coi thường pháp luật, phản cảm về trật tự an toàn giao thông lan truyền trên mạng 

xã hội, gây hiệu ứng, tác động tiêu cực đến nhận thức xã hội, nhất là giới trẻ. 

5. Ứng xử văn minh, không sách nhiễu, tiêu cực khi thi hành công vụ. 

3.3. Đối với giáo viên, phụ huynh, học sinh tham gia giao thông: Hình thành 

Văn hóa giao thông của người TP. Đà Nẵng 

1. Tự giác chấp hành tốt pháp luật về trật tự, an toàn giao thông. 

2. Đã uống rượu, bia thì không lái xe. 

3. Không chen lấn khi tham gia giao thông, dù ùn tắc, tắc đường vẫn chấp hành 

đi đúng làn đường; dừng, đỗ xe đúng quy định. 

4. Sử dụng còi xe đúng quy định, không lạm dụng việc sử dụng còi xe gây ô 

nhiễm tiếng ồn, gây nguy hiểm cho người tham gia giao thông. 

5. Thường xuyên rèn luyện, bổ trợ kỹ năng vận hành xe an toàn; cập nhật các 

quy định của pháp luật về trật tự an toàn giao thông. 

6. Chủ động nhường đường; tôn trọng, giúp đỡ mọi người khi tham gia giao 

thông, đặc biệt là người bị nạn, người khuyết tật, người cao tuổi, trẻ em và phụ nữ 

mang thai. 
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7. Ứng xử văn minh, lịch sự, có thái độ hợp tác tích cực khi xảy ra va chạm giao 

thông; chủ động phối hợp với lực lượng chức năng giải quyết các vi phạm về trật tự 

an toàn giao thông và trong công tác sơ cứu, cấp cứu nạn nhân tai nạn giao thông. 

8. Ông, bà, cha, mẹ làm gương trong việc chấp hành pháp luật và ứng xử văn 

minh khi tham gia giao thông. 

9. Kịp thời lên án các hành vi tiêu cực, hành vi vi phạm pháp luật về trật tự an 

toàn giao; tích cực đề xuất các sáng kiến trong lĩnh vực bảo đảm trật tự an toàn giao 

thông. 

10. Duy trì phương tiện tham gia giao thông an toàn, sạch đẹp; không sơn, dán, 

vẽ các hình ảnh gây phản cảm, trái quy định của pháp luật lên các phương tiện giao 

thông. 

 

II. CÁCH XỬ LÝ KHI GẶP TAI NẠN GIAO THÔNG  

a) Trường hợp nếu em chứng kiến người đi đường bị tai nạn, hãy:  

 - Bình tĩnh và tìm cách giúp đỡ người bị tai nạn.  

 (1) Trường hợp nếu người bị tai nạn xảy ra thương tích và phải đi bệnh viện 

(chảy máu, xây xát, bất tỉnh…) thì em cần:  

 + Gọi điện thoại cho người thân của người bị tai nạn (nếu là người quen) 

hoặc gọi cho số cấp cứu 115.  

 + Đưa hoặc nhờ sự giúp đỡ của người đi đường để đưa người bị tai nạn 

đến bệnh viện. Lưu ý: Trong khi chờ đợi xe cấp cứu đến thì bạn hãy sơ cứu tạm thời 

cho người bị thương theo hướng dẫn của đội cấp cứu. Không nên di chuyển người 

bị nạn ra khỏi vị trí hiện trường.  

 (2) Trường hợp nếu người bị tai nạn chỉ bị đau và xây xát nhẹ thì em cần đưa 

đến trung tâm y tế gần nhất hoặc phòng y tế của trường để xử lý vết thương.  

 - Bảo vệ hiện trường và tài sản của người bị nạn;  

 - Báo tin ngay cho cơ quan công an, y tế hoặc Ủy ban nhân dân nơi gần nhất;  

b) Trường hợp nếu em là người bị tai nạn  

(1) Trường hợp nếu bị tai nạn mà xảy ra thương tích và phải đi bệnh viện (chảy máu, 
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xây xát…), em cần:  

 + Tự sơ cấp cứu hoặc nhờ người đi đường giúp để giảm thiểu thương tổn.  

+ Tìm cách gọi điện thoại, hoặc nhờ người gọi điện cho người thân và nhà 

trường. Nếu không liên lạc được với người thân hoặc nhà trường thì cần phải gọi 

cho số cấp cứu 115.  

+ Nhờ sự giúp đỡ của người đi đường để đưa tới bệnh viện.  

(2) Trường hợp nếu bị tai nạn nhưng chỉ bị đau và xây xát nhẹ thì em cần đến trung 

tâm y tế gần nhất hoặc phòng y tế của trường để xử lý vết thương. 

III. LỰC LƯỢNG CSGT CATP ĐÀ NẴNG HƯỚNG DẪN MỘT SỐ 

PHƯƠNG PHÁP, HÌNH THỨC GIÁO DỤC AN TOÀN THÔNG CHO HỌC 

SINH ĐỘ TUỔI TỪ 16-18 TUỔI 

Lực lượng CSGT CATP Đà Nẵng tăng cường phối hợp với các sở, ban, ngành 

liên quan tổ chức công tác tuyên truyền, phổ biến, giáo dục pháp luật về bảo đảm trật tự 

an toàn giao thông; thường xuyên tổ chức tuần tra, kiểm tra, kiểm soát tại các khu vực 

trường học, tập trung xử lý các lỗi vi phạm có nguy cơ gây tai nạn cho học sinh. Thường 

xuyên kiểm tra, đôn đốc, tăng cường công tác phối hợp giữa các ngành chức năng và 

chính quyền các cấp để nắm tình hình, địa bàn, thực hiện tốt công tác quản lý; kiến nghị, 

đề xuất các giải pháp nhằm bảo đảm TTATGT cho lứa tuổi học sinh trong tình hình mới 

trên đại bàn TP Đà Nẵng. 

Có nhiều nguyên nhân dẫn tới sự gia tăng về TNGT tại lứa tuổi học sinh, một 

trong số đó phải kể tới nhận thức của các em chưa được nâng cao. Vấn đề đặt ra chính 

là làm thế nào để tăng cường ý thức tham gia giao thông cho các em, tăng cường nhận 

thức ATGT cho các bậc phụ huynh. Để thực hiện được điều đó, cần phải có sự phối hợp 

nhuần nhuyễn giữa các bên liên quan: Gia đình – Nhà trường – Xã hội. Trong đó, chủ 

động hướng học sinh vào viêc phát triển các kỹ năng nhận diện và đối phó một cách an 

toàn với các tình huống nguy hiểm là nhiệm vụ đăt ra hàng đầu trong công tác giáo dục 

an toàn giao thông cho học sinh trong nhà trường. Nhân diện và đối phó được với các 

tình huống nguy hiểm giúp các em hạn chế được TNGT và các rủi ro khác khi tham gia 
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giao thông. CSGT CATP Đà Nẵng đề xuất các phương pháp, hình thức giáo dục 

ATGT dành cho học sinh từ 16-18 tuổi như sau: 

1.1. Tổ chức các hội thi tìm hiểu về Luật ATGT, các buổi tuyên truyền dưới 

cờ; 

Đẩy mạnh tuyên truyền, phổ biến pháp luật ATGT, hướng dẫn kỹ năng tham gia 

giao thông an toàn; khuyến cáo các biện pháp phòng ngừa, xử lý sự cố khi xảy ra tai nạn 

giao thông; vận động cán bộ quản lý, nhà giáo, người lao động và học sinh thực hiện 

nghiêm các quy định “Đã uống rượu, bia - không lái xe”; “Không sử dụng điện thoại 

khi lái xe”; “Đội mũ bảo hiểm đạt chuẩn khi đi mô tô, xe máy, xe đạp điện”; “Thắt dây 

an toàn khi ngồi trên xe ô tô”; tuân thủ quy tắc giao thông; phòng ngừa tai nạn trên 

đường đèo dốc, đường miền núi có nguy cơ cao xảy ra tai nạn giao thông đường bộ, 

đường ngang qua đường sắt,….. 

 

Lực lượng CSGT CATP Đà Nẵng tuyên truyền về pháp luật và trật tự, an toàn giao 

thông đến các em học sinh THPT 

1.2. Tổ chức các hội diễn tiểu phẩm, sân khấu hóa, phiên tòa giả định 
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Sân khấu hóa là hình thức tuyên truyền gần gũi, thông qua tiểu phẩm để tuyên 

truyền pháp luật về giao thông một cách cụ thể, thiết thực. Phiên tòa đưa ra mức hình 

phạt cụ thể giúp người dân nhớ lâu hơn các tội, mức án, hình phạt. Qua đó, giúp đoàn 

viên, thanh niên, hiểu rõ hơn những quy định của pháp luật về hành vi phạm tội, mức 

án áp dụng cũng như hoạt động của cơ quan tiến hành tố tụng, tính nghiêm minh của 

pháp luật 

 

1.3. Ký cam kết thực hiện an toàn giao thông 

Tổ chức cho cha mẹ học sinh và học sinh ký cam kết với nhà trường về việc 

nghiêm chỉnh chấp hành quy định đội mũ bảo hiểm cho học sinh khi ngồi trên xe mô tô, 

xe gắn máy, xe đạp điện; không giao xe mô tô, xe gắn máy có dung tích xilanh từ 50cm3 

trở lên cho học sinh khi chưa đủ tuổi, chưa có giấy phép lái xe. Luôn có sự phối hợp 

chặt chẽ giữa nhà trường và phụ huynh về an toàn giao thông của con em khi tới trường. 

Khi học sinh vi phạm, GVCN sẽ thông báo kịp thời tới phụ huynh để cùng giáo dục. 
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Lễ ký cam kết thực hiện an toàn giao thông tại một trường học 

1.4. Thành lập đội xung kích an toàn giao thông,  

Đội xung kích trực ở khu vực cổng trường, theo dõi việc tham gia giao thông của 

học sinh khi đến và ra về, điều tiết, nhắc nhở học sinh khi tan trường không đỗ xe ở cổng 

trường, lòng đường gây ùn tắc.  

 

Đội Xung kích ATGT thực hiện nhiệm vụ trực tại khu vực cổng trường 

http://thptyendung2.bacgiang.edu.vn/upload/39084/fck/bgg-thptyendungso2/9ff08c4fe7e320bd79f2.jpg
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1.5. Ban giám hiệu, đoàn trường thường xuyên quan tâm tới việc đảm bảo 

an toàn giao thông cho học sinh.  

Những buổi sinh hoạt dưới cờ, bản tin phát thanh có những chuyên đề dành để 

giáo dục an toàn giao thông. Đối với những học sinh vi phạm giao thông đều bị phê 

bình và xử phạt đích đáng. Đồng thời có phát sổ tay an toàn giao thông tới từng đoàn 

viên thanh niên. Phát động những tuần lễ, tháng an toàn giao thông. Có những chương 

trình ngoại khóa chủ đề an toàn giao thông, phối hợp với những nhà tài trợ phát tặng mũ 

bảo hiểm... 

1.6. Tích cực tuyên truyền về ATGT trong các tiết sinh hoạt đầu giờ 

 

Tiết sinh hoạt tuyên truyền ATGT tại một trường THPT trên địa bàn TP 

http://thptyendung2.bacgiang.edu.vn/upload/39084/fck/bgg-thptyendungso2/8c4576391195d6cb8f84.jpg
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1.7. Thiết kế những ấn phẩm (tranh, ảnh, video) tuyên truyền pháp luật, 

ATGT đăng tải trên các kênh truyền thông fanpage, website, youtube,.. 

Với thời đại công nghệ phát triển hiện nay việc lan tỏa các chủ đề về ATGT, các 

tiểu phẩm chủ yếu tuyên truyền Luật Giao thông đường bộ, dựng các tình huống vi phạm 

phổ biến như đi xe máy phóng nhanh, vượt ẩu, không đội mũ bảo hiểm,... sẽ dễ dàng 

tiếp cận đến với đại đa số và nâng cao nhận thức của mọi người trong việc chấp hành 

đảm bảo trật tự, an toàn giao thông. 

 

Các cuộc thi về thiết kế ấn phẩm video, tranh ảnh luôn có sức hút với các bạn học sinh 

THPT là cơ hội phát triển năng khiếu bản thân. 

Để nâng cao hiệu quả giáo dục Luật Giao thông cho học sinh, cần có sự đổi mới 

nội dung và phương pháp giáo dục, tăng cường thời lượng giáo dục và phối hợp chặt 

chẽ giữa nhà trường, gia đình và xã hội. Chỉ khi tất cả các bên liên kết và đóng góp vào 

việc giáo dục ATGT cho học sinh, chúng ta mới có thể xây dựng một thế hệ trẻ có ý 

thức và kỹ năng ATGT, góp phần làm giảm tai nạn giao thông trong tương lai. 


